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1 Indledning og baggrund

Lolland Kommune har i dag tre kommunale faergeruter, som betjener gerne Askg,
Fejg og Femg. Kommunen vedtog i 2023 en feergestrategi, hvor hovedelemen-
terne er muligheden for delvis indfarelse af eldrift, ved kab af en elfeerge, en sejl-
plan med feerre afgange og en aendret sejlads, hvor faergerne i fremtiden alle skal
have afgang fra samme havn, nemlig Kragenzaes.

| forbindelse med konstitueringen efter kommunalvalget i 2025, har Lolland Kom-
mune besluttet at vurdere den fremtidige faergedrift igen, bl.a. ved at fremskynde
dele af feergestrategien fra 2023 og ved undersgge effektiviteten i den nuvaerende
drift, herunder omkostningsniveau, ressourceanvendelse, serviceniveau, sammen-
lignet med andre danske g-kommuner med feergedrift og ved at analysere forskel-
lige scenarier for den fremtidige faergedrift.

1.1 Baggrund

Baggrunden for gnsket om at vurdere faergedriften, er de stigende omkostninger
forbundet med feergedriften og et faldende indbyggertal pa de ger, som faergerne
betjener. Samlet set har denne udvikling betydet, at kommunen har haft behov for
at vurdere den samlede feergedrift, som star for trafikbetjeningen af de tre ger.

Analyse af faergedriften i Lolland Kommune er udfert af COWI, med fokus pa at
analysere effektiviteten i den nuvaerende drift, herunder analyse af omkostningsni-
veauet ved driften, ressourceanvendelse, og serviceniveau, sammenlignet med an-
dre danske g-kommuner med feergedrift. Desuden er der gennemfert analyse af
forskellige alternative scenarier for faergebetjeningen af Askg, Fejg og Femg.

Jf. Lolland Kommunes feergestrategi, som der henvises til ovenfor, skal det bemaer-
kes, at en naermere analyse af eldrift pa feergefarten ikke indgar i denne analyse.

COWI har gennemfgrt analysen i perioden april til august 2026.

1.2  Rapportens opbygning

Foruden dette kapitel, indeholder analysen disse afsnit:
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Kapitel 2 er et kort resumé af analysens resultater og af de scenarier, som er un-
dersagt

Kapitel 3 er en beskrivelse og analyse af faergedriften i Lolland Kommune i dag,
bade hvordan feergedriften fungerer i praksis og en analyse af driftsgkonomi, ser-

viceniveau mv.

Kapitel 4 er en analyse af en reekke udvalgte scenarier for den fremtidige feergedrift
i Lolland Kommune.

Kapitel 5 indeholder analysens konklusion

Af Bilag A fremgar udkast til sejlplaner til de undersggte scenarier.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A304907-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Rapport/Analyse af faergedriften i Lolland Kommune - Version 3.docx
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2 Resumé

Lolland Kommune har i dag tre kommunale faergeruter, som betjener gerne Askg,
Fejo og Femg. Lolland Kommune har besluttet at f& gennemfgrt en analyse af feer-
gedriften med fokus pa effektiviteten af driften, omkostningsniveau og ressource-
anvendelse, serviceniveau og mulige optimerings- og udviklingsscenarier.

Der bor 448 personer pa Fejg, 106 pa Femg og 42 pa Askg. De tre ger har over en
lzengere arraekke oplevet en nedgang i befolkningstallet og gennemsnitsalderen
blandt beboerne er hgj og noget hgjere end for resten af kommunen. | dag sejler
de tre feerger til gerne som beskrevet i tabellen nedenfor.

Tabel 2-1: Feergebetjening af de tre ger i dag.

Askg Femgo Fejo
Dobbeltture (Antal) 7 7 19
Sejltid (Min) 40 55 20
Betjenes af feerge M/F Askea M/F Femgsund M/F Christine

| alt sejlede feergerne 23.606 afgange i 2025. Antallet af afgange var en smule hg-
jere under arene med Covid-19, men er ellers stabilt.

Driften af faergefarten til de tre ger er en stor post pa Lolland Kommunes budget.
De samlede bruttoudgifter, dvs. driftsudgifter fgr indtaegter fra billetsalg mv. udger i
2025 39,7 mio. kr., Heraf udger de samlede udgifter for Ign til personale 25,8 mio.
kr. Lgn, diesel og veerftsbesag/vedligeholdelse af faergerne (tjenesteydelser uden
moms) er de absolut stgrste udgiftsposter vedragrende driften af feergerne.

| analysen er faergebetjeningen af de tre ger sammenlignet med en raekke andre
danske faergeruter til mindre ger. | forhold til indbyggertallet, s& viser analysen, at
ruterne til gerne i Lolland Kommune har et relativt hgjt serviceniveau. | forhold til
indbyggertallet pa gerne, sa er der relativt mange afgange til iszer de to mindste
ger. En analyse af omkostningerne ved faergedriften viser ogsa, at faergeforbindel-
serne til Askg og Femg har et hgjt omkostningsniveau pr. passager, fordi passa-
gertallet pr. afgang er beskedent.

| analysen er undersagt fire forskellige scenarier for faergedriften. Scenarierne er
beskrevet herunder. Ud over at scenarierne har et gkonomiske sigte, er baggrun-
den ogsa et gnske om at ggre kommende sejlplaner mere robuste, end i dag, dvs.
at de skal kunne rumme forsinkelser som kan opsta i forbindelse med darligt vejr
mv.

De fire scenarier holdes op imod feergedriften i dag, ogsa kaldet referencescena-
riet. Analysen af scenarierne er beskrevet naermere i kapitel 4.

> Referencescenariet er faergedriften, som den er i dag, dvs. med 2026-sejlpla-

ner med alle 3 feerger i drift. Alle afgange sker fra Kragenaes. Der er én feerge
i drift til hver @.
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) Scenarie 1 — Der er 3 feerger i drift i dagtimerne. Askg betjenes i dagtimerne
med M/F Askg fra Bandholm og i aftentimerne med M/F Femgsund fra Krage-
naes. M/F Christine betjener Fejg og M/F Femagsund betjener hovedsageligt
Femg.

> Scenarie 2 - Der er 2 faerger i drift og skiftevis anvendelse af M/F Femgsund
og M/F Askg i lige/ulige uger til Femg og Aske. M/F Christine er i fast drift il
Fejo.

> Scenarie 3 - Der er 2 faerger i drift. M/F Christine betjener Fejg bortset fra
ydertimer. Skift af besaetning mellem M/F Christine og M/F Askg sker hver
dag midt formiddag og midt eftermiddag. M/F Femgsund betjener Femg.

> Scenarie 4 - Som scenarie 2, men med 10% nedsat hastighed til Aska og
Femg. Da braendstofbesparelsen ved langsommere sejlads til Fejo er meget
begraenset, grundet den korte distance, er sejlplanen for Fejg usendret i dette

scenarium.

Denne tabel viser antallet af dobbeltture i de forskellige scenarier.

Tabel 2-2 - Afgangsoversigt i dobbeltture for scenarierne

Antal Dobbeltture Askg Femg Fejo
Reference 2026 7 7 19
Scenarie 1 - "3 feergedrift” M/F Askga

7 7 17
fra Bandholm
Scena.rle 2—. 2 faergedrift” med 4 4 17
ugentligt skift
Scenarle 3 - "2 feergedrift” med dag- 4 4 15
lige skift
Scenarie 4 — Reduceret hastighed 4 4 17

Analysen af scenarierne viser, at scenarie 1 vil veere teet pa situationen i dag og at
de samlede omkostninger ved driften i dette scenarie vil ligge teet pa de nuvae-
rende. Scenarie 2, 3 og 4 vil alle give naesten samme resultater, med hensyn til
serviceniveau og gkonomiske omkostninger. | disse scenarier er de samlede udgif-
ter beregnet til at falde med mellem 9,6 og 10,5 mio. kr. | alle scenarier beholder
kommunen alle tre feerger, men to af faergerne er i brug pa skift.

| scenarie 3 skifter man faerge i Igbet af dagen, hvilke vurderes at give nogle prakti-
ske udfordringer ved skift mellem feergerne hver dag. Scenarie 2 har den fordel at
faergeskiftet sker én gang om ugen, hvilket giver faerre udfordringer. Scenarie 4 vil
medfare laengere sejltider, hvilket kan betyde at sejlplanerne bliver mindre robuste,
dvs. vanskeligere at overholde. Desuden er den gkonomiske besparelse ved lang-
sommere drift meget lille.
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3 Faergedriften i Lolland Kommune i dag

| dette kapitel beskrives den nuvaerende driftssituation for feergerne i Lolland Kom-
mune. Kapitlet indeholder en beskrivelse af feergedriftens struktur, rammer mv., en
kortleegning og analyse af serviceniveauet og af driftsgskonomien omkring feerge-
driften og en sammenligning med serviceniveau og af driftsgkonomi hos en raekke
andre sammenlignelige kommunale faergefarter.

3.1 Faergedriften i Lolland Kommune

Feergeanalysen omhandler faergebetjeningen af de tre ger, Askga, Fejg og Femeg.
Jerne ligger i Smalandsfarvandet, umiddelbart nord for Lollands kyst og de besej-
les i dag alle fra Kragenaes. Askg har tidligere veeret betjent med faerge fra Band-
holm, men kommunen har i 2025 besluttet at flytte den samlede faergebetjening af
gerne til Kragenees.

Figur 3-1: Faergeforbindelser til Aska, Fejo og Femg
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Kilde: COWI

3.1.1 De tre ger

Alle tre ger er mindre ger med en lille befolkning. De tre ger har over en leengere
arreekke oplevet en nedgang i befolkningstallet og aldersfordelingen blandt
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beboerne viser, at andelen af aldre (over 65-arige) pa @erne er hgjere, end for Lol-
land Kommune generelt.

Aldersfordelingen fremgar af tabellerne nedenfor.

Figur 3-2: Alderssammenseetning for de tre ger. 2025

Fejo

60 30

50 25

40 20

30 15

20 10

10 I 5 I
n 1 R | ]

Under7 7-184r 19-244r 25-494r 50-654&r Over 65 Under7 7-18ar 19-24ar 25-494r 50-65ar Over 65 Under7 7-184r 19-244&r 25-494r 50-654r Over65

ar

Femg Askg

70 35

ar ar ar ar ar

Kilde: Danmarks Statistik og Lolland Kommune

Figur 3-3: Alderssammensaetning for Lolland Kommuner. 2025
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Kilde: Danmarks Statistik

Erhvervslivet pa gerne bestar primaert af mindre landbrug, inklusive en del frugtavl
og andre fadevareprodukter, turisterhverv mv. Virksomhederne er sma og er ofte
enkeltmandsvirksomheder eller med fa ansatte.

Fejo har langt flest arbejdspladser, hvor frugtavl, en privat dggninstitution, landbrug
og turisme udger starstedelen af arbejdspladserne. Femg har et mindre antal ar-
bejdspladser, bl.a. en kro og et bed & breakfast. P4 Aska er der primaert enkelt-
mandsvirksomheder og kebmanden fungerer pa foreningsbasis. Der er desuden
en begreenset ind- og udpendling mellem gerne og fastlandet.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A304907-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Rapport/Analyse af faergedriften i Lolland Kommune - Version 3.docx
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Det skal bemaerkes, at der kan vaere landmaend pa Lolland, som ejer dyrkningsare-
aler eller dyrker forpagtet jord pa gerne og derfor har trafik til og fra gerne, uden at
den pageeldende landmand er registreret som virksomhed pa gerne.

Tabel 3-1: Nagletal for Aske, Fejo og Fema: Befolkningstal i 2000 og i 2026 samt antal sommerhuse

Befolkning, 2000 ‘ Befolkning, 2026 Sommerhuse

Fejg, inkl. Skalg 617 448 224
Femga 182 106 98
Askg, inkl. Lilleg 73 42 221

Kilde: Lolland Kommune og Danmarks Statistik

3.1.2 Feerger og feergebetjening i dag

De tre ger, Askg, Fejg og Femg betjenes i dag af disse tre faerger:

) M/F Christine, som betjener ruten mellem Kragenaes og Fejg. Den er bygget i
2001 og kan rumme maksimalt 30 biler og 98 passagerer. Sejltiden til Fejo er
20 minutter.

) M/F Femgsund, som betjener ruten mellem Kragenaes og Femg. Den er byg-
geti 1996. Den kan rumme maksimalt 15 biler og 48 passagerer om vinteren
og 95 passagerer om sommeren. Sejltiden til Femg er ca. 55 minutter.

) M/F Aska, som har tidligere primaert sejlet mellem Bandholm og Aska, men
sejler nu fra Kragenaes. Den er bygget i 1992. Den har plads til maksimalt 13
biler og 60 passagerer om vinteren og 98 passagerer om sommeren. Sejltiden
til Askga er ca. 40 minutter. Indtil marts 2025 sejlede M/F Askg fra Bandholm,
hvor sejltiden var ca. 30 minutter.

De tre faerger er i et vist omfang tilpasset de enkelte faergelejer. Det betyder, at alle
tre feerger ikke ngdvendigvis kan besejle alle tre ger. Den starste feerge M/F Chri-
stine kan saledes ikke anlgbe Askg feergeleje, pa grund af feergelejets starrelse og
kan ifglge Sgfartsstyrelsen ikke lovligt anvendes i fast fartplan til Femg, idet faergen
under visse vindforhold ikke kan ligge i faergelejet pa Femg.

Fejo har med det sterste indbyggertal ogsa den taetteste faergebetjening, i form af

flest feergeafgange. Pa arsbasis fordeler antallet af enkeltture til og fra de tre ger
sig saledes:
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Figur 3-4: Enkelture til og fra Aske, Fejo og Fema 2019 — 2025.
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Antallet af ture til og fra gerne har ligget rimeligt stabilt siden 2019, dog med lidt
flere afgange i arene 2021 til 2023 som led i den seaerlige Covid-19 indsats med
gratis feerger, der ngdvendiggjorde lidt flere afgange. | 2019 var der 24.416 ture,
24.466 i 2020, 26.032 i 2021, 26.104 i 2022, 26.460 i 2023, 24.116 i 2024 og
23.606 i 2025.

Alle tre faergeforbindelser har en fartplan (se bilag A1), som betyder, at sejladsen
pabegyndes kl. 5.25 (fra Fejg), kl. 6.00 (fra Femg) og kl. 6.40 fra Kragenaes til
Askga. Sidste sejlads er for alle ruter med afgang kl. 22.00 eller 22.05.

Personale til faergerne rekrutteres i et st@rre geografisk omrade, fordi kravene til
sgfartskompetencer ikke altid findes lokalt. Derfor har man sammensat beman-
dingsplanerne sadan, at feergens personale har vagter to dage i traek, hvorefter de
har fridage, hvor de kan tage hjem. Nar personalet er pa vagt, er de indkvarteret af
Lolland Kommune.

3.2 Jkonomisk analyse af faergedriften

Driften af faergefarten for de tre @er er en stor post pa Lolland Kommunes budget.
De samlede bruttoudgifter, dvs. driftsudgifter fgr indtsegter fra billetsalg mv. udger i
2025 39,7 mio. kr., Heraf udger de samlede udgifter for Ign til personale 25,8 mio.
kr.

Driften af faergefarten genererede i 2025 i alt indteegter for 17,8 mio. kr.," dvs. net-
toomkostningen for Lolland Kommune faergedriften er godt 20 mio. kr. arligt. En del
af indteegterne udggres af statslige tilskud, som fremskrives med pris- og lgnudvik-
lingen.

" Inkl. forskellige statstilskud.
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Af figuren kan man se, at Ignninger, diesel og veerftsbesag/vedligeholdelse af faer-
gerne (tjenesteydelser uden moms) er de absolut sterste udgiftsposter vedrgrende
driften af faergerne.

Figur 3-5: Sammensaetning af udgiftsposter — Faergedrift Lolland Kommune
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9.4 Overfgrte tjenesteydelser

Lgnninger er den post, som har udviklet sig mest i perioden, fra 20,5 mio. kr. 25,8
mio. kr. Ogséa breendstofpriserne er vokset fra 3 mio. kr. til 5,2 mio. kr. og handveer-
kerydelser er steget fra 875.000 kr. til 1,2 mio. kr.

Sammensaetningen af omkostningerne viser dermed, at besparelsespotentialet er
starst, hvis der kan reduceres pa Ignudgifterne. Personalebehovet pa den enkelte
feerge er fastsat pa baggrund af sikkerhedsbestemmelser fra Trafikstyrelsen.

3.3  Feergedriften i Lolland Kommune, sammenlignet
med andre feergefarter

En del af grundlaget for denne analyse er en sammenligning (ogsa kaldet en
benchmark-analyse) med faergedriften andre steder i Danmark.

Formalet med benchmark-analysen er at indsamle informationer om faergedrift hos
andre feergefarter og levere et grundlag for at vurdere feergedriften i Lolland Kom-
mune, med hensyn til serviceniveau ("hvor meget sejles der?") og omkostningsni-
veau ("hvad koster driften af faergerne, i forhold til serviceniveauet?"). Benchmark-
analysen vil give en indikation af, hvorvidt de tre ger har et serviceniveau, som er
sammenligneligt med andre tilsvarende ger og hvorvidt omkostningerne til driften
af faergefarten adskiller sig vaesentligt fra andre kommuner/faergefarter.
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Det er vigtigt at understrege, at benchmark-analysen kun giver vejledende informa-
tioner om forskelle i driften af forskellige faergeruter. De gvrige feergeruter, som ind-
gar i analysen, vil ikke veere fuldt ud sammenlignelige med @erne i Lolland Kom-
mune, idet der vil veere lokale forskelle i driften fra feergefart til feergefart, som
benchmark-analysen ikke kan opfange, f.eks. feergernes alder og krav til vedlige-
holdelse, szerlige lokale krav til fartplaner, saerlige bemandingskrav mv.

3.3.1 11 feergeruter: Indbyggertal, antal afgange og sejltid

Nedenfor i Tabel 3-2 praesenteres en oversigt over i alt 11 feergeruter. De 11 ruter

gar alle til mindre danske ger med mellem 10 og 448 indbyggere og med en sejltid
mellem 10 og 75 minutter. De tre ruter i Lolland Kommune er fremhaevet. Askafeer-
gen har i 2025 sejlet fra bade Kragenaes og Bandholm. Vaer opmaerksom p3, at af-
gange betyder dobbeltture, altsa frem og tilbage.

Sejltiden pa de kortlagte ruter spaender fra 10 minutter til 75 minutter for den leeng-
ste rute til Sejr@. Sejltiden har i praksis stor betydning for, hvor mange afgange det
er muligt at afvikle pa en dag med én faerge. Antallet af afgange per dag varierer
fra 4 dobbeltture (til Tung) til Fejgs og Aargs hhv. 19 og 20 dobbeltture. Dermed
ses det, at der gennemsnitligt er lidt flere afgange per dag til Lolland Kommunes
ger, sammenlignet med tilsvarende andre ger, set i forhold til sejltiden og befolk-
ningens starrelse. Forskellene er dog ikke store.

Tabel 3-2: 11 feergeruter med information om indbyggertal, antal afgange og sejitid (2025)

Kommune Befolkning Afgange dag- | Sejltid, mi-
pa gen, 2025 | ligt nutter
Havnsg-Sejerg Kalundborg 301 4 75
Stigsnaes-Agersg Slagelse 190 14 15
Stigsnaes-Omg Slagelse 137 7 50
Askg —(Kragenaes/Bandholm) | Lolland 42 7 40/30
Fejo-Kragenaes Lolland 448 19 15
Femg-Kragenaes Lolland 105 7 55
Rudkgbing-Stryng Langeland 216 8 35
Assens-Baage Assens 24 5 29
Barsg Landing - Bars@ Aabenraa 10 8 20
Aarg-Aargsund Haderslev 155 19 10
Hov-Tung Odder 74 3 55

Kilde: Danmarks Statistik

3.3.2 Befolkning og passagertal pr. dobbelttur

Tabel 3-3 viser det gennemsnitlige antal passagerer pr. dobbelttur og antallet af
dobbeltture, der arligt sejles pr. indbygger pa de forskellige ruter. Tabellen er der-
med med til at vise det relative serviceniveau pa de viste faergeruter, altsa faerge-
betjening i forhold til indbyggertallet.
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Det gennemsnitlige antal passager pr. dobbelttur varierer fra 4 pa Barsgruten, som
sejler til den mindste @ i analysen, til 26 pa Sejergruten med 301 indbyggere. Som
man kan se af den hgjre kolonne i tabellen, sa har ger med fa indbyggere typisk
mange arlige afgange pr. indbyggere, det geelder saledes ogsa Askg, Baage og
Barsg.

Tabel 3-3: Passagerer pr. afgang og afgange (om aret) per indbygger (2025)

Passagerer pr. Dobbeltture (om
dobbeltture aret) per indbyg-
gere
Havnsg-Sejerg 51 5
Stigsnaes-Agersg 22 26
Stigsnaes-Omg 21 18
Askg —(Kragenses/Bandholm) 13 70
Fejo-Kragenaes 23 15
Femg-Kragenzes 17 23
Rudkgbing-Stryng 23 14
Assens-Baage 19 76
Barsg Landing - Bars@ 8 277
Aarg-Aargsund 27 46
Hov-Tung 48 16

Kilde: Danmarks Statistik og COWIs egne beregninger

3.3.3 Omkostningsniveau ved feergedrift

Der er gennemfgrt en analyse af omkostningerne ved at drive feergefart pa de ana-
lyserede faergeruter. Omkostningsanalysen er gennemfgart pa baggrund af kommu-
nernes regnskaber, hvorfra kommunernes bruttoudgifter til faergefart er hentet.

For at kunne sammenligne omkostningsniveauet mellem feergefarterne, sé er om-
kostningerne fordelt pa antallet af passagerer pa de enkelte feergeruter.
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Tabel 3-4: Samlede bruttoomkostninger og omkostninger, fordelt pa alle afgange og passagerer. 20252,

Rute Bruttoudgift, 1000 kr. 2025 Omkostning per afgang
per passager. 2025

Havnsg-Sejerg 21.926 264
Stigsnaes-Agerso 10.288 89

Stigsnaes-Omg 17.182 324

Askg — (Kragenses/Bandholm) 11.911 340
Fejo-Kragenaes 12.108 77
Femg-Kragenaes 15.691 374
Rudkgbing-Stryng 10.022 150

Assens-Baage 6.131 186

Barsg Landing - Bars@ 5.236 228
Aarg-Aargsund 10.893 58

Hov-Tung 13.207 217

Kilde: Danmarks Statistik og COWIs beregninger

Tabel 3-4 viser — ikke overraskende — at det er relativt dyrt at drive feergefart pa ru-
ter med fa passagerer. Bade ruterne til Aska og Femg er dyre ruter at drive. At
f.eks. Barsg faergen — med meget fa passagerer - er relativ billig i drift, skyldes isaer
den korte sejltid, som ger at man kan gennemfgre mange afgange med brug af
feerre arbejdstimer for personalet. Det forudsaetter dog at bemandingsplanen tilret-
teleegges, sa det er muligt at opnd denne besparelse.

Ud over de relativt fa passagerer pa ruterne til Aske og Femg, er en medvirkende
arsag til de hgje omkostninger den lange sejltid. Det vil sige, at et relativt hgjt antal
afgange med en relativ lang sejltid, kraever mange arbejdstimer af besastningen, li-
gesom braendstofforbruget pa de lange ruter ogsad medvirker til aggede omkostnin-
ger.

| forbindelse med analysen, er der gennemfgrt en analyse af en reekke kommuners
omkostninger med hensyn til faergedrift. Analysen viser, at Ien udger en stor andel
af bruttoomkostningerne i alle kommunerne, men at andelen er sterst i Lolland
Kommune. En vaesentlig arsag er, at de mange afgange med relativt lange sejlti-
der, kraeever mange arbejdstimer af personalet. Der har ligeledes vaeret en radig-
hedsbemanding for Lolland som ogséa har medfert relativt starre omkostninger end
for andre kommuner. Se i gvrigt kapitel 3.2 for en beskrivelse af omkostningssam-
mensaetningen for feergedriften.

2 Fordelingen af omkostningerne pa de enkelte feergeruter er foretaget af COWI, pa
baggrund af sejlaktiviteten (den samlede seijltid for hver rute).
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Figur 3-6: Udvalget kommuners lanomkostninger i forbindelse med faergedrift, procent af samlede brut-
toomkostninger
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Kilde: Danmarks Statistik og COWIs beregninger

3.4  Opsamling pa benchmark-analysen

Benchmark-analysen viser, at Lolland Kommune har et relativt hgjere serviceni-
veau for faergebetjeningen af de tre ger Askga, Fejo og Femg, end tilsvarende kom-
muner med lignende ger, malt pa sejltid og indbyggertal.

| forhold til indbyggertallet, har iseer de to ger Aska og Femg et relativt hgjt service-
niveau. Der er samtidig en relativ lang sejltid til de to @er, som betyder at de mange
afgange stiller store krav til personaleforbruget i forbindelse med feergedriften.

Der har historisk veeret en variation i antallet af faergeafgange hen over aret, sa der
er lidt flere afgange i juli maned. Det afspejles ogsa i et lidt sterre antal passagerer
i juli maned. Det er hovedsageligt faste sommerhusgeester, der giver stigningen i
passagerer.

Driften af faergerne i Lolland Kommune afviger ikke vaesentligt fra andre lignende
kommuner. De forskelle, der er, skyldes faktorer som kommunerne ikke selv umid-
delbart kan pavirke (f.eks. afstanden, der skal sejles) eller bemandingen pa feerger
i relation til de sikkerhedskrav, der skal vaere opfyldt.

Det er en udfordring at rekruttere uddannet faergemandskab lokalt pa Lolland. Det
betyder, at bemandingsplanerne skal laves, sa det er attraktivt at veere ansat,
selvom medarbejderne skal pendle langt. Det forhold er en medvirkende arsag til,
at Lolland Kommune har lidt hgjere samlede driftsomkostninger.
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4 Scenarier for den fremtidige feergedrift i
Lolland Kommune

| dette kapitel analyseres en raekke scenarier for den fremtidige feergedrift i Lolland
Kommune.

Formalet ved analysen af scenarierne er at unders@ge, hvordan forskellige sendrin-
ger i feergedriften kan pavirke det samlede omkostningsniveau for faergedriften i
kommunen, hvordan serviceniveauet pavirkes sammenlignet med serviceniveauet
for sammenlignelige feergefarter. De scenarier, som indgar i analysen, undersgger
effekten ved at betjene de tre ger med feerre afgange og i nogle scenarier hvor sej-
ladserne varetages af to feerger med den tredje feerge i reserve.

Baggrunden for de valgte scenarier er, at benchmark-analysen viser, at serviceni-
veauet for feergebetjeningen af gerne, seerligt Askg og Fema, er pa et hgjere ni-
veau, sammenlignet med andre danske ger med et tilsvarende indbyggertal. Ana-
lysen peger desuden pa, at indbyggertallet pa gerne har vaeret faldende over en
laengere arreekke, trods en faergebetjening med et relativt hgjt serviceniveau.

De konkrete scenarier er valgt pa baggrund af iseer benchmark-analysen og analy-
sen af de gkonomiske forhold i faergedriften, som er beskrevet i kapitel 3. Det vil
sige, at scenarierne analyserer forskellige modeller for fremtidig faergedrift i forskel-
lige situationer, hvor omkostningerne til feergedriften nedbringes.

Baggrunden for scenarierne er ogsa et anske om at gere kommende sejlplaner
mere robuste, end i dag. De nuvaerende sejlplaner er i visse situationer s pres-
sede, at det ikke kan lade sig gere at have de planlagte 15 minutters ophold i hav-
nen, fgr neeste afgang, ligesom det kan vaere vanskeligt at overholde de arbejdsti-
der og pauser, som personalet har krav pa.

De enkelte scenarier praesenteres og analyseres i de efterfglgende afsnit. Analy-
sen af scenarierne peger ikke pa et konkret valg af scenarier. Det vil i sidste ende
veere et politisk valg om mobiliteten til og fra de tre gerne i Lolland Kommune set i
forhold kommunens udagifter til faergedriften.

4.1  Oversigt over scenarier
| dette afsnit praesenteres en oversigt over de scenarier, som indgar i analysen. De

vil farst blive preesenteret i tabelform og senere beskrives mere dybdegaende.

Forudsaetningen er fortsat, at der indgar 3 faerger i driften, i nogle scenarier vil alle
feerger dog ikke vaere i drift pa én gang, men her vil den tredje faerge veere i re-
serve og indga i driften pa skift.

For Basis 2026 (ogsa kaldet referencescenariet), vil de tre faerger betjene hver sin
@ og med den kapacitet som fremgar af Tabel 4-1.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A304907-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Rapport/Analyse af faergedriften i Lolland Kommune - Version 3.docx



COWIL
ANALYSE AF FAERGEDRIFTEN | LOLLAND KOMMUNE 21

Tabel 4-1 - Oversigt over faerger, betjening af @er og kapacitet

Faerger 2026 Passagerka-

. Antal biler
pacitet som- e
mer/vinter
M/F Christine X 98 30
M/F Askg X 95/48 15
M/F Femgsund X 98/60 18

| alle scenarierne vil feergen M/F Christine altid kun betjene Fejg, da faergen ikke
kan anlgbe Askg, og da betjening af Femg med M/F Christine, jf. Sefartsstyrelsen,
kun kan forega i ngdstilfeelde og ikke i fast drift. M/F Aske og M/F Femgsund vil i
nogle af scenarierne veksle mellem alle 3 ger.

De fire fastlagte scenarier og basis er beskrevet som fglgende:

P Reference — Beskriver feergedriften, som den er i dag, dvs. med 2026-sejlpla-
ner med alle 3 feerger i drift. Alle afgange sker fra Kragenaes. Der er en feerge
i drift til hver @.

> Scenarie 1 - Sejlplaner med 3 feerger i drift i dagtimerne. Askg betjenes i dag-
timerne med M/F Askg fra Bandholm og i aftentimerne med M/F Femgsund
fra Kragenaes. M/F Christine betjener Fejo og M/F Femgsund betjener hoved-
sageligt Femga.

> Scenarie 2 - Sejlplaner med 2 faerger i drift og skiftevis anvendelse af M/F Fe-
mgsund og M/F Aske i lige/ulige uger til Femg og Askg. M/F Christine er i fast
drift til Feja.

> Scenarie 3 - Sejlplaner med 2 feerger i drift. M/F Christine betjener Fejg bort-
set fra ydertimer. Skift af besaetning mellem M/F Christine og M/F Askg midt
formiddag og midt eftermiddag. M/F Femgsund betjener Femg.

> Scenarie 4 - Som scenarie 2, men med 10% nedsat hastighed til Aska og
Femg. Da breendstofbesparelsen ved langsommere sejlads til Fejg er meget
begraenset, grundet den korte distance, er sejlplanen for Fejg ueendret i dette
scenarium.

Sejlplanerne til disse scenarier kan findes i Bilag A1 til A5.

Afledt af sejlplanerne, kan antallet af dobbeltture? findes i Tabel 4-2. Der sker sale-
des en lille reduktion af antallet af afgange for Scenarie 1 pa Aska og Feja. For
Scenarie 2, reduceres antallet dobbeltture yderligere fra Scenarie 1 pa bade Askg
og Femg. Antallet af afgange er uaendret for Scenarie 3, sammenlignet med Sce-
narie 2. For Scenarie 4, reduceres betjeningen af gerne yderligere til Fejg.

3 "Dobbeltture” defineres som en tur frem og tilbage til en @.
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Tabel 4-2 - Afgangsoversigt i dobbeltture for scenarierne

Antal Dobbeltture Askg Femg Fejo
Reference 2026 7 7 19
Scenarie 1 - "3 feergedrift” M/F Askg

7 7 17
fra Bandholm
Scena.rle 2—. 2 feergedrift” med 4 4 17
ugentligt skift
scena.rle 3 - "2 feergedrift” med dag- 4 4 15
lige skift
Scenarie 4 — Reduceret hastighed 4 4 17

Et overblik over scenariernes tidligste og seneste afgangstidspunkter fremgar af
nedenstaende tabel.

Tabel 4-3 - Tidligste/Seneste afgange for scenarierne (uvilkarligt af start fra Kragenaes/Band-

holm/@erne)
Tidligste/Seneste Afgang Askg Femg Fejo
Reference 2026 06:40/22:05 06:00/22:00 05:25/22:05
Scenarie 1 -"3 faergedrift” M/F Askg 06:30/21:20 06:00/22:05 05:30/22:10
fra Bandholm
Scenarie 2— "2 faergedrift” med 07:10/20:10 06:00/21:05 05:30/22:10
ugentligt skift
Scenarie 3 - "2 feergedrift” med dag- | 08:05/20:45 05:45/21:20 05:45/21:40
lige skift
Scenarie 4 — Reduceret braendstof- 07:15/21:10 06:00/22:00 05:30/22:10
forbrug

Som det fremgar af Tabel 4-3 varierer tidspunkterne for de tidligste og seneste af-
gange pa tveers af scenarierne. For Askg forskydes den tidligste afgang i flere sce-
narier til et senere tidspunkt, sammenlignet med Basis 2026, mens den seneste af-
gang generelt ligger tidligere. For Femg er eendringerne mere begreensede, dog
sejler seneste afgang i scenarie 2 og 3 tidligere end i dag.

For Fejg fastholdes betjeningsperioden (fgrste og sidste afgang) i store traek som i
dag, hvor andringerne primaert bestar af mindre justeringer i bade morgen- og af-
tentimerne. Til gengeeld varierer antallet af afgange i scenarierne.

4.2 Reference 2026

Som reference for de efterfglgende scenarier, anvendes en referencesituation for

2026, dvs. som faergedriften er i dag. Forudsaetningerne for Basis 2026 fremgar af
Tabel 4-4 og omfatter antallet af daglige dobbeltture samt sejltiden for de tre @-ru-
ter. Yderligere forudsaettes det for beregningerne, at én faerge betjener hver én af

de tre ger hele aret.
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Der tages udgangspunkt i en dieselpris pa 7,3 kr./liter* og der tages udgangspunkt
i forbrugsmensteret for faergerne baseret pa en braendoliemaling foretaget d. 11-
05-2026°5. Forbrugsmgnsteret er derudover justeret i forhold til breendstofomkost-
ningen i arsregnskabet for Lolland Kommune 20258, Det skal bemaerkes, at
breendstofpriserne kan variere, men da braendstofpriserne kun udger ca. 13% af de
samlede udgifter til faergedriften, er betydningen begraenset.

Tabel 4-4 - Basis 2026

Asko Femo Fejo
Dobbeltture (Antal) 7 7 19
Sejltid (Min) 40 55 20
Betjenes af faerge M/F Aske M/F Femgsund M/F Christine

De efterfglgende scenarier beregnes med samme justering, for at opna sammen-
lignelighed mellem scenarierne og referencescenariet. Til at beregne lgnomkost-
ningerne, er anvendt en gennemsnitlig timelan, baseret pa 2025 arsregnskabet og
de effektive sejltimer (det samlede tidsrum, som faergen sejler). Timelgnnen er an-
vendt i alle scenarierne.

4.3  Scenarie 1 — "3 feergedrift” M/F Askg fra Bandholm

Scenarie 1 er baseret pa et borgerforslag, hvor Askefaergen foreslas omlagt til en
dagfeerge med base i Bandholm. Aftenafgange til Askg forudsaettes til gengeeld be-
tient af M/F Femgsund fra Kragenaes. Forslaget begrundes blandt andet med en
forventning til besparelser pa breendstof, mandskabstimer og vedligehold.

Tabel 4-5 - Scenarie 1 - "3 feergedrift” M/F Aska fra Bandholm

Asko Femo Fejo
Dobbeltture (Antal) 7 7 17
Sejltid (Min) 30 55 20
Betjenes af faerge M/F Aska/ M/F Aska/
Christine
M/F Femgsund M/F Femgsund
Havn pa fastland Bandholm Kragenaes Kragenaes

Samlet vurderes scenariet at have begraenset gkonomisk potentiale med en op-
naet samlet besparelse pa ca. 7% i forhold til referencescenariet.

Der kan forventes en mindre reduktion i breendstofforbruget som falge af kortere
sejltid og kortere afstand til Bandholm. Reduktionen i Isnomkostninger vurderes at

4 April 2026. Oplyst af Lolland Kommune.

5 Braendoliemaling pa M/F Christine, M/F Askg & M/F Femgsund
260340.0614.10. OSK Design

6 https://www.statistikbanken.dk/REGK31
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veere begraenset, da antallet af arbejdstimer kun reduceres i mindre omfang. |
praksis vil den geeldende ansaettelsesform betyde, at man stadig skal aflgnne tre
faergebetjeninger, idet faergepersonalet vil vaere ansat i vagthold. Scenariet vil
medfare en reduktion i braendstofforbrug, da der bade reduceres i det samlede an-
tal afgange til Fejg og fordi der i dagtimerne sejles kortere distance fra Bandholm
end fra Kragenaes. Til gengeaeld er forbruget lidt hgjere pa aftenafgangene, hvor
M/F Femgsund benyttes.

| dette scenarium vil Bandholm faergeleje skulle anvendes i vaesentligt sterre om-
fang end i dag og det kan betyde lidt eggede omkostninger til havneafgifter. Dertil
kommer, at forslaget laegger op til lange dagvagter med personale, der kun benyt-
tes ved sejladsen fra Bandholm.

Servicemeaessigt vurderes scenariet at medfgre en begraenset sendring for beboere,
erhverv og turisme til Fejg. Betjeningen vil fortsat ligge pa et niveau, der matcher
bade andre sammenlignelige ger og den nuvaerende situation. For Askg og Femg
vil betjeningen ligeledes fortsat ligge lidt over niveauet for sammenlignelige mindre
ger. Der er saledes tale om lille reduktion i serviceniveauet.

4.4  Scenarie 2 — "2 feergedrift” med ugentligt skift

Scenarie 2 tager udgangspunkt i sejlplaner med 2 feerger i drift og skiftevis anven-
delse af M/F Femgsund og M/F Askg i lige/ulige uger til Femg og Askg. M/F Chri-
stine vil veere i fast drift til Fejg.

Tabel 4-6 — Scenarie 2— "2 faergedrift” med ugentligt skift

Askg Femgo Fejo
Dobbeltture (Antal) 4 4 17
Sejltid (Min) 40 55 20
Betjenes af faerge M/F Aska/ M/F Aska/
M/F Christine
M/F Femgsund M/F Femgsund

Ved den ugentlige udskiftning mellem M/F Aska og M/F Femgsund skabes der
bedre mulighed for at gennemfgre vedligeholdelse og renoveringsarbejder pa feer-
gerne i lebet af ugen. Driftspauserne for faergerne giver dermed bedre rammer for
bade veerftsarbejder og starre planlagte vedligeholdelsesopgaver.

Feergekapaciteten vurderes samlet set at veere tilstrackkelig til at imgdekomme den
forventede efterspgrgsel. | weekender i juli maned kan der pa grund af sommer-
travlhed veere behov for at indsaette en 3. feerge og oge antallet af afgange til Askg
og evt. Femg, i det omfang det er muligt at skaffe bemanding hertil. Det skal i den
sammenhaeng bemaerkes at behovet opstar i perioder, hvor andre faergeruter ogsa
planlaegger med gget drift, hvilket kan betyde udfordring i forhold til rekruttering af
sommeraflgsere.

For Fejg vurderes scenariet at have meget begraenset betydning for beboere, er-
hverv og turisme. Serviceniveauet vil fortsat vaere pa et niveau, der matcher bade

https://cowi.sharepoint.com/sites/A304907-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Rapport/Analyse af faergedriften i Lolland Kommune - Version 3.docx



COWIL
ANALYSE AF FAERGEDRIFTEN | LOLLAND KOMMUNE 25

dagens situation og betjeningen af andre sammenlignelige ger. For Askg og Femg
indebeerer scenariet derimod en veesentlig reduktion i antallet af afgange. Betjenin-
gen vil dog fortsat ligge pa niveau med sammenlignelige mindre ger.

Den reducerede betjening kan betyde faerre muligheder for at deltage i faste aktivi-
teter pa fastlandet, seerligt for beboere pa Askg og Femg og kan pavirke bosaetnin-
gen pa gerne pa lang sigt.

Jkonomisk vurderes scenariet at kunne betyde en relativ stor besparelse pa ca.
27% mailt, i forhold til referencescenariet. Det skyldes, at driften reduceres fra 3 til
2 faerger, hvilket betyder mindre personalebehov og medfarer et lavere braendstof-
forbrug. Den samlede gkonomiske effekt vurderes derfor at veere betydelig.

4.5 Scenarie 3 — "2-faergedrift” med daglige skift

Sejlplaner med 2 faerger i drift. M/F Christine betjener Fejg bortset fra ydertimer.
Skift af besaetning mellem M/F Christine og M/F Aske midt formiddag og midt efter-
middag. M/F Femgsund betjener Femg. Scenariet har sigte pa at sikre, at alle faer-
ger er i drift dagligt, hvilket kan vaere en teknisk fordel.

Tabel 4-7 — Scenarie 3 - 2 faerger med daglige skift

Asko Femg Fejo
Dobbeltture (Antal) 4 4 15
Sejltid (Min) 40 55 20
Betjenes af feerge M/F Askga M/F Femgsund M/F Christine

Feergekapaciteten vurderes overordnet at veere tilstraekkelig til at imgdekomme ef-
terspgrgslen. | weekender i juli kan der dog veere behov for at indsaette en 3.
feerge, @ge antallet af afgange til Ask@ og benytte M/F Christine pa flere afgange til
Fejo, hvor efterspgrgslen typisk er hgjere.

For Fejg vurderes scenariet at have begraenset betydning for beboere, erhverv og
turisme, da serviceniveauet fortsat ligger taet pa dagens situation. For Askg og
Femg indebeerer scenariet en vaesentlig reduktion i betjeningen, men niveauet vur-
deres fortsat at vaere sammenligneligt med andre mindre ger. Den reducerede be-
tjening kan betyde faerre muligheder for at deltage i faste aktiviteter pa fastlandet
og kan pavirke bosaetningen pa lang sigt.

Daglige skift mellem to af faergerne vil betyde praktiske udfordringer, idet der ikke
er plads til den tredje faerge i havnen i Kragenees. Faergeskiftet skal derfor ske pa
en af gerne eller i f.eks. Bandholm.

Jkonomisk vurderes scenariet at give en forbedring gennem bedre kapacitetsud-
nyttelse og faerre afgange. Sammenlignet med referencescenariet er besparelsen
pa ca. 25%. Dette kan medfare et lidt lavere samlet energiforbrug. Effekten be-
graenses dog af, at alle feerger fortsat skal indga i driften hver dag, hvilket giver lidt
hgjere tidsforbrug og lsnomkostninger til klargering mv. Til gengeeld betyder

https://cowi.sharepoint.com/sites/A304907-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Rapport/Analyse af faergedriften i Lolland Kommune - Version 3.docx



COWIL
ANALYSE AF FAERGEDRIFTEN | LOLLAND KOMMUNE 26

scenariet — ligesom scenarie 2 - et mindre personalebehov, da der kun er behov
for beseetning til 2 feerger.

4.6  Scenarie 4 — "2 faergedrift” 10% reduceret hastighed

Scenariet tager udgangspunkt i samme driftsmodel som Scenarie 2, men med ned-
sat sejlhastighed til Aske og Fema, med henblik pa at reducere breendstofforbru-
get. Beregningerne viser, at breendstofbesparelserne og effekten pa sejltiden til
Fejo er sa begreensede i dette scenarium, at @ndringerne kun vedrgrer Askg og
Femg. Som i scenarie 2 baseres driften fortsat pa 2 faerger i fast drift, hvor M/F Fe-
megsund og M/F Askga skiftevis betjener Aska og Femg i lige og ulige uger, mens
M/F Christine er i fast drift til Fejg.

Tabel 4-8 - Scenarie 4 — reduceret hastighed

Askg Femgo Fejo
Dobbeltture (Antal) 4 4 17
Sejltid (Min) 45 61 20
Betjenes af faerge M/F Aske M/F Femgsund M/F Christine

Den lavere sejlhastighed vil reducere braendstofforbruget, men medfarer samtidig
et lidt gget tidsforbrug samlet set over dagen. Det kan give lidt la&engere arbejdstid,
da den samlede driftstid bliver laengere. Det er dog ikke sikkert, at det pavirker lgn-
omkostningerne, idet sejladsen kan afvikles inden for de vagter, som personalet af-
lznnes for. Samlet opnas en besparelse pa breendstofomkostninger pa ca. 26% i
forhold til referencescenariet.

Den lzengere sejltid kan betyde et lidt starre pres pa ophold i havnene, da opholds-
tiden mellem afgange bliver kortere. Det kan reducere fleksibiliteten i den daglige
drift og gere sejlplanen mere sarbar over for forsinkelser. Servicemaessigt vurderes
scenariet at have en lille negativ virkning. For de rejsende betyder den laengere
sejltid et @get tidsforbrug, hvilket kan opleves som en gene i den daglige transport.
For erhvervslivet kan det ligeledes medfagre gget tidsforbrug og transportomkost-
ninger.

Selvom scenariet ikke omfatter kortere sejltid til Feja, sa pavirkes gen alligevel, da
den samlede sejlplan ellers ikke kan opretholdes inden for de eksisterende drifts-
maessige rammer. Dette medfgrer en generel reduktion i kapaciteten til Fejg og et
lavere samlet serviceniveau, da gen i scenariet vil blive betjent med 17 dobbelt-
ture, mod i dag 19.

Samlet vurderes scenariet derfor kun at give en meget lille ekstra gkonomisk ge-

vinst i forhold til Scenarie 2. Scenariet leverer en braendstofbesparelse men bety-
der ogsa gget tidsforbrug for de rejsende og en mere presset sejlplan.
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4.7 Resultater

De beregnede driftsomkostninger for referencescenarieret og de fire scenarier
fremgar af Tabel 4-9. Tabellen viser omkostninger fordelt pa breendsel og drivmid-
ler, lenninger, vedligeholdelse og gvrige omkostninger samt den samlede bespa-
relse i forhold til Reference 2026.

Tabel 4-9: Oversigt over resultater af analyse af scenarierne

Reference 2026 Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3 Scenarie 4
Breendsel og driv- 5.343.000 kr. 4.804.000 kr. 3.381.000 kr. 3.527.000 kr. 3.057.000 kr.
midler
Lenninger 25.303.000 kr. 22.876.000 kr. 16.710.000 kr. 17.545.000 kr. 17.187.000 kr.
Vedligeholdelse 7.018.000 kr. 7.018.000 kr. 7.018.000 kr. 7.018.000 kr. 7.018.000 kr.
@vrige omkostninger [ 1.585.000 kr. 1.585.000 kr. 1.585.000 kr. 1.585.000 kr. 1.585.000 kr.
Total 39.249.000 kr. 36.283.000 kr. 28.694.000 kr. 29.675.000 kr. 28.847.000 kr.

Den mindste besparelse opnas i Scenarie 1, hvor omkostningerne reduceres fra
39,2 mio. kr. til 36,3 mio. kr. Det svarer til en besparelse pa ca. 7,6 %. Den be-
grensede besparelse skyldes, at der fortsat er tre faerger i drift. Besparelsen pa
lon i scenarie 1 er dog usikker, idet der fortsat skal aflgnnes tre besaetninger og
besparelsen vil vaere betinget af andre ansaettelsesvilkar end i dag.

De starste besparelser opnas i scenarie 2, 3 og 4, hvor driften i hgjere grad base-
res pa to feerger. Scenarie 2 har de laveste samlede driftsomkostninger med 28,7
mio. kr., svarende til en besparelse pa ca. 26,9 %. Scenarie 3 og 4 ligger taet herpa
med samlede omkostninger pa henholdsvis 29,7 mio. kr. og 28,8 mio. kr. Det skal
bemaerkes, at besparelser pa Isnomkostninger i scenarie 2-4 er en teoretisk bereg-
ning pa baggrund af den samlede sejltid for scenarierne. | praksis vil lsnomkostnin-
gen veere ens i de tre scenarier, idet der under alle omstaendigheder skal aflannes
to faergebesaetninger, jf. den nuvaerende anseettelsesform. | den nuveerende situa-
tion (reference 2026), aflgnnes tre feergebesaetninger.

Samlet viser resultaterne, at reduktionen fra tre til to faerger har starst betydning for
driftsomkostningerne. Scenarie 2 fremstar som det mest omkostningseffektive sce-
narie, da det giver den stgrste totale beregnede besparelse, men i praksis er der
meget lille forskel pa omkostningerne i scenarie 2, 3 og 4, idet lsnomkostningerne
vil veere ens.
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5 Samlet vurdering

Denne analyse undersgger forskellige I@sninger for den fremtidige faergedrift il
gerne Asko, Femg og Fejg i Lolland Kommune. Analysen omfatter en gennem-
gang af den nuvaerende drift og sammenligning med faergedriften til en reekke an-
dre lignende ger samt en undersggelse af konsekvenserne af forskellige alternati-
ver til den fremtidige drift. Undersggelserne ser bade pa en drift, hvor der fortsat
benyttes 3 feerger i den daglige drift og alternativer, hvor der kun er 2 faerger i drift
samtidig og en tredje faerge er i reserve.

Pa tveers af alle scenarierne vurderes det, at Lolland Kommune bar beholde de tre
faerger, der benyttes i dag. Det vurderes som risikabelt at frasaelge en feerge, af
hensyn til behovet for at sikre en robust feergedrift til de tre ger. Besparelsen i ved-
ligeholdelsesomkostningerne ved at frasaelge en feerge vil ikke veere af en stor-
relse, der vil pavirke gkonomien i driften markant, idet vedligeholdelsesomkostnin-
gerne kun udger ca. 10% af de samlede omkostninger. Med en 3. faerge vil der
kunne sikres fortsat drift selv i perioder, hvor en feerge er pa veerft eller ved ned-
brud.

Analysen af scenarierne viser, at scenarie 2, 3 og 4 rummer potentiale for mar-
kante gkonomiske besparelser, men ogsa vil betyde et maerkbart reduceret ser-
viceniveau for isaer Aska og Femg, sammenlignet med i dag.

Scenarie 3 og 4 indeholder dog nogle forhold, som bar indga i vurderingen. Scena-
rie 3 betyder, at alle tre faerger er i brug hver dag og der skal flyttes besaetning mel-
lem feergerne i labet af dagen. Scenarie 4 er baseret pa drift med to feerger og laen-
gere sejltid, hvilket vil betyde en yderligere forringelse af serviceniveauet for passa-
gerne samtidig med at sejlplanerne bliver mere sarbare over for forsinkelser. | vur-
deringen af scenarierne bgr ogsa indga en vurdering af de mulige pavirkninger af
bosaetning pa gerne. Udviklingen i indbyggertallene for gerne har dog vist nedgang
over en lang arraekke, uanset at der hidtil har veeret et relativt hgjt serviceniveau i
faergebetjeningen.

Ogsa potentiel pavirkning af brugene i form af erhvervsliv, herunder turisme, bar
indga i vurderingen. Der er fa erhvervs- og turistvirksomheder pa gerne. Der er
flest pa Feja, hvor serviceniveauet pavirkes i mindre grad i de undersggte scena-
rier. P4 Askg og Femeg er turisme og erhverv pa et begraenset niveau. Der er fa
landbrug og turisme primaert baseret pa private sommerhuse. Det vurderes, at der
vil veere tilstraekkelig kapacitet til at servicere gerne med sommergaester i de un-
dersggte scenarier. | det omfang, der er behov for at supplere med yderligere af-
gange, kan den 3. feerge indsaettes. Det bgr dog neevnes, at rekruttering af besaet-
ningsmedlemmer til faergerne er en generel udfordring for Lolland Kommune — det
geelder ikke mindst i ferieperioder.

| Tabel 5-1 vises en samlet kvalitativ vurdering af effekterne af de undersggte sce-
narier set i forhold til de omrader, der er undersggt og belyst i denne analyse.
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Tabel 5-1: Samlet overblik over konsekvenser. Gran angiver forbedring (lille/stor), gul angiver
mindre negativ effekt, rad angiver stor negativ effekt. Gra angiver, at der ikke sker en
gendring.

2 feerger - uge 2 feerger - daglig | 2 faerger lavere
skift skift hastighed

BesparelsespOtentiale ---

3 feerger

Effekt for brugerne

Rekruttering

Uanset hvilket scenarie der veelges fremadrettet, er der praktiske forhold, der skal
lases som ikke er vurderet i analysen. Nar der kun er to feerger i drift, skal den
tredje faerge ligge stille i et feergeleje, der ikke benyttes i driften. Der er ikke plads
til at den tredje feerge kan ligge i havnen i Kragenaes, hvorfor andre Igsninger skal
findes.

Nogle Igsninger i scenarierne kan desuden betyde en gget kompleksitet i den dag-
lige drift, f.eks. ved skift mellem feerger, som betyder klargaring af en ny feerge og
flytning af besaetning. Det er ikke undersagt naermere, hvordan det i praksis kan
lade sig ggre, uden enten veesentligt ekstra tidsforbrug eller andre praktiske udfor-
dringer, som bgr undersgges naermere.
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Bilag A Sejlplaner til scenarier

A.1 Reference 2026

Kragenaes = Femo Fems > Kragenzes

7:05-800 M/F Femssund
Available: @15 & 98 (0)

6:00-655 M/F Femesund
Available: m 12 & 94 (4)

9:25-10:20 M/F Femssund
Available: @15 & 98 (0)

8:15-910 M/F Femssund
Avazilable: @12 &£ 95 (3)

11:50-12:45 M/F Femssund
Available: @15 & 98 (0)

10:30-11:25 M/F Femesund
Avazilable: @11 & 92 (8)

14:05-15:00 M/F Femssund
Available: @ 14 & 97 (1)

12:55-13:50 M/F Femssund
Avzilable: @15 & 98 (0)

16:20-1715 M/F Femssund
Available: @ 13 & 96 (2)

15:10-1505 M/F Femasund
Avzilable: @13 & 95 (3)

18:40-1%:35 M/F Femssund
Available: @ 14 & 97 (1)

17:30-18:25 M/F Femesund
Avazilable: @13 & 94 (4)

22:00-22:55 M/F Femssund

20:45-21:40 M/F Femesund

BEABHEABA

Available: @ 15 & 98 (0) Avzilable: @15 & 98 (0)

Tabel 5-2 - Sejlplan Reference 2026, Kragenaes-Femg

Kragenzes > Asko Asko > Kragenaes

6:40-720 M/F Aske 7:30-510 M/F Aska
|
Available: @ 13 & 95 (0) Available: @12 & 93 (2)

8:55-9.35 M/F Asks 10:05- 1045 M/F Asks

Available: @13 & 95 (0) Available: @11 & 92 (3)

11:10-11:30 M/F Aske BOOK 12:35-13:15 M/F Aske
Available: @ 13 & 95 (0) Available: m 12 & 93 (2)

13:35-14:15 M/F Askse BOOK 14:55-1535 M/F Asks
Available: @12 & 93 (2) Available: @9 & 92 (3)
15:55-16:35 M/F Asks BOOK 16:40-17:20 M/F Asks

Avazilable: @13 & 95 (0) Available: m12 %93 (2)

18:15-1855 M/F Asks BOOK 19:10-1950 M/F Asks
Available: @ 13 & 95 (0) Available: @13 &% 95 (0)

21:20-22:00 M/F Aske BOOK 22:05 2245 M/F Asks
Available: m 13 & 95 (0) Available: m 13 & 95 (0)

EHAHOBH
EHBAAAEA

Tabel 5-3 - Sgjlplan Reference 2026, Kragenaes-Askg
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Tabel 5-4 - Sejlplan Reference 2026, Kragenaes-Fejo
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A.2  Scenarie 1

Rute - Femg Overfartstid 00:55
Ank FEM ferge [BRBREN AnkKRA  feerge
Femg - Kragenaes mandag- sendag 06:00 06:55 Femgsund
Kragenzes - Femg mandag- sendag 07:10 08:05 Femg - Kragenaes mandag- sendag 08:10 09:05
Kragenees - Femg mandag- sendag 09:20 10:15 Femg - Kragenaes mandag- sgndag 10:20 11:15
Kragenes - Femg mandag- sendag 12:15 13:10 Femg - Kragenaes mandag- sendag 13:15 14:10
Kragenees - Femg mandag- sendag 14:25 15:20 Femg - Kragenaes mandag- sendag 15:25 16:20
Kragenees - Femg mandag- sendag 16:35 17:30 Femg - Kragenaes mandag- sendag 17:35 18:30
Kragenees - Femg mandag- sgndag 18:35 19:30 Femg - Kragenaes mandag- sendag 19:35 20:30
Kargenees - Aske mandag- sgndag 20:35 21:15 Askg - Kragenaes mandag- sgndag 21:20 22:00
Kragenes - Femg mandag- sgndag 22:05 23:00
Ture 7 Ture

Tabel 5-5 - Sejlplan Scenarie 1, Femgsund faergen

Rute - Asko Overfarts tid 00:30
[ATEEAR Ank Ask [ARERSK] Ank BAN
Bandholm - Aske mandag-sendag 06:30 07:00 Aske Askg - Bandholm mandag-sendag 07:05 07:35 Askgo
Bandholm - Aske mandag-sendag 07:50 08:20 Askg - Kragenaes mandag-sendag 08:25 08:55
Bandholm - Askg mandag-sendag 10:00 10:30 Askg - Kragenaes mandag-sendag 10:35 11:05
Bandholm - Askg mandag-sendag 13:00 13:30 Askg - Kragenaes mandag-sgndag 13:35 14:05
Bandholm - Aske mandag-sendag 15:00 15:30 Askg - Kragenaes mandag-sendag 15:35 16:05
Bandholm - Aske mandag-sendag 16:20 16:50 Askg - Kragenaes mandag-sendag 16:55 17:25
Ture 6

Tabel 5-6 - Sejlplan Scenarie 1, Asko Feergen

Rute - Fejo Overfartstid 00:20 Timedrift
BEIEEl  AnkKRA  Faerge [BBIRRA Ank FE) Ferge
Fejo - Kragenees mandag- sgndag 05:30 05:50 Kragenes - Fejg mandag- sgndag 06:05 06:25
Fejo - Kragenees mandag- sgndag 06:35 06:55 Kragenees - Fejg mandag- sendag 07:05 07:25
Fejo - Kragenees mandag- sgndag 07:30 07:50 Kragenes - Fejg mandag- sgndag 08:00  08:20
Fejo - Kragenzes mandag- sendag 08:30 08:50 Kragenzes - Fejg mandag- sgndag 09:05  09:25
Fejo - Kragenees mandag- sgndag 09:30 09:50 Kragenaes - Fejg mandag- sendag 10:05  10:25
Fejo - Kragenees mandag- sgndag 10:30 10:50 Kragenaes - Fejg mandag- sendag 11:50  12:10
Fejo - Kragenees mandag- sgndag 12:15 12:35 Kragenaes - Fejg mandag- sendag 12:50  13:10
Fejo - Kragenees mandag- sgndag 13:15 13:35 Kragenaes - Fejg mandag- sendag 13:50  14:10
Fejo - Kragenees mandag- sgndag 14:15 14:35 Kragenaes - Fejg mandag- sendag 14:50  15:10
Fejo - Kragenaes mandag- sgndag 15:15 15:35 Kragenaes - Fejg mandag- sendag 15:50 16:10
Fejo - Kragenees mandag- sgndag 16:15 16:35 Kragenaes - Fejg mandag- sendag 16:50 17:10
Fejo - Kragenaes mandag- sgndag 17:15 17:35 Kragenaes - Fejg mandag- sendag 17:50  18:10
Fejo - Kragenaes mandag- sgndag 18:15 18:35 Kragenaes - Fejg mandag- sendag 18:50  19:10
Fejo - Kragenaes mandag- sgndag 19:15 19:35 Kragenaes - Fejg mandag- sendag 19:40  20:00
Fejo - Kragenaes mandag- sendag 20:05 20:25 Kragenaes - Fejg mandag- sendag 20:30  20:50
Fejo - Kragenaes mandag- sendag 20:55 21:15 Kragenaes - Fejg mandag- sendag 21:20  21:40
Fejo - Kragenaes mandag- sendag 21:45 22:05 Kragenaes - Fejg mandag- sgndag 22:10 22:30
Ture 17

Tabel 5-7 - Sejiplan Scenarie 1, Christine
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A.3  Scenarie 2

. . . .
Scenarie 2 -7’2 feergedrift” med ugentligt skift
Havnetid KRA 00:15 Havnetidgerne  00:05
Rute - Feja Overfartstid 00:20 Timedrift
I AokkrA|  Fege AR Ankre)
Feje - Kragenas mandag- sendag ~ 05:30 05:50 Kragenas - Fejo mandag- sandag  06:05 06:25
Fejs - Kragenas mandag- sendag  06:35 06:55 Kragenaes - Feja mandag- sandag  07:05 07:25
Feje - Kragenas mandag- sandag  07:30 07:50 Kragens=s - Feje mandag- sandag  08:00 h 08:20
Feje - Kragenas mandag- sendag  08:30 08:50 Kragenzes - Fejo mandag- sendag  03:05 09:25
Feje - Kragenzes mandag- sondag  09:30 09:50 Kragenses - Fejo mandag- sendag  10:05 10:25
Feje - Kragenas mandag- sendag ~ 10:30 10:50 Kragenzs - Fejp mandag- sendag ~ 11:50 Y 1210
Feje - Kragenas mandag- sendag  12:15 12:35 Kragenaes - Feje mandag- sandag =~ 12:50 13:10
C h risti n e Fejs - Kragenzs mandag- sendag  13:15 13:35 Kragenzes - Feje mandag- sandag = 13:50 14:10
Feje - Kragenzs mandag- sendag  14:15 14:35 Kragenas - Fejo mandag- sendag  14:50 15:10
Feje - Kragenas mandag- sendag  15:15 15:35 Kragenses - Fejo mandag- sandag  15:50 16:10
Fejo - Kragenaes mandag- sendag  16:15 16:35 Kragenaes - Feja mandag- sandag  16:50 17:10
Feje - Kragenas mandag- sendag  17:15 17:35 Kragenzes - Fejo mandag- sendag  17:50 18:10
Feje - Kragenzes mandag- sendag  18:15 18:35 Kragenses - Fejo mandag- sendag  18:50 19:10
Feje - Kragenzes mandag- sendag  19:15 19:35 Kragenees - Feje mandag- sendag = 19:40 20:00
Fejo - Kragenaes mandag- sandag 20:05 20:25 Kragenzes - Feje mandag- sandag  20:30 20:50
Fejes - Kragenzes mandag- sendag  20:55 21:15 Kragenzes - Fejp mandag- sandag  21:20 21:40
Feje - Kragenses mandag- sendag  21:45 22:05 Kragenss - Feje mandag- sendag  22:10 22:30
Ture 17
Rute - Fema Overfartstid 00:55
T ST
Feme - Kragenas mandag- sendag  06:00 06:55
Kragenas - Fems mandag- sendag  08:50 09:.45 Feme - Kragenees mandag- sendag  09:50 10:45
Kragenss - Fermng mandag- egndag 13:25 14:20 Femp - Kiagenass mandag- spndag 14:25 15:20
Kragenas - Fempo mandag- sendag  17:15 18:10 Fema - Kiagenas mandag- sendag ~ 18:15 18:10
Kragenes - Femg mandag- sendeg  21:05 22:00
Ture 4
M/F Femgsund
M/ F As ka Rute - Asks Overfarts tid 00:40
RGN s asx SR v xva
Kragenees - Aske mandag-sendag  07:10 07:50 Aske - Kragenes mandag-sendag  07:55 08:35
Kragenges - Aske mandag-sendag  11:45 Y1208 Aske - Kragenms mandag-sendag  12:30 13:10
Kragenees - Aske mandag-sendag  15:35 16:15 Aske - Kragenees mandag-sendag  16:20 17:00
Kragenas - Aske mandag-sendag  19:25 20:05 Aske - Kragen=s mandag-sendag ~ 20:10 20:50
. 7

Tabel 5-8 - Sejlplan Scenarie 2
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{Rute - Fej@ Overtartstid 00:20 - -

s [ RN L ULCREE
Fejo - Kragen=s mandag- sendag 05:45 06:05 Asks Kragenzs - Fejg  mandag- sondag  06:20 06:40 Askg
Fejo - Kragenzs mandag- sandag 06:45 ‘ 07:05 Aske Kragen=s - Fejo¢ = mandag- sondag  06:55 07:15 Femgsund
Fejo - Kragen=s mandag- sgndag 07:20 07:40 F Krag: - Fejo g-sondag  07:35 | 08:15 Fempsund
Fejs - Kragen=s mandag- sendag 08:20 08:40 F Krags - Fejo g-sondag  09:00 09:20 Aske
Fejo - Kragenz=s mandag- sendag 10:00 b 10:20 Christine Kragenzs - Fejo mandag- sendag 10:35 10:55 Christine
Fejo - Kragen=s mandag- sendag 11:00 11:20 Christine  Kragen®s-Fej@  mandag- sondag  12:20 Y 12.40  cChristine
Fejo - Kragen=s mandag- sendag 12:45 13:05 Christine Kragenms-Fejg mandag- sondag  13:20 13:40  Christine
Fejo - Kragen=s mandag- sendag 13:45 14:05 Christine Kragen®s-Fejg mandag- sondag = 14:20 14:40  Christine
Fejo - Kragen®s mandag- sendag 14:45 15:05 Christine Kragen®s-Fejg mandag- sondag  15:20 15:40  Christine
Fejo - Kragen=®s mandag- sendag 15:45 16:05 Christine Kragen®s-Feje  mandag- sondag = 16:20 16:40  Christine
Fejo - Kragenas mandag- sendag 16:45 17:05 Christine  Kragenms-Fejd  mandag- sondag  17:20 17:40  Christine
Fejo - Kragenas mandag- sendag 17:45 18:05 Christine  Kragenas - Fejo  mandag- sondag  18:20 18:40  Christine
Fejo - Kragenas mandag- sgndag 19:20 Y 19:40  Aske Kragenas - Feje  mandag- sondag = 19:30 19:50 Fempsund
Fejo - Kragenas mandag- sgndag 19:55 20:15 F Kragt - Fejo g-sondag  20:25 20:45 Femgsund
Fejo - Kragenas mandag- sgndag 20:50 21:10 F K - Fejo g-sondag  21:40 22:00 Askg

' Ture 15

Tabel 5-9 - Sejlplan Scenarie 3, Fejo

Rute - Feme Overfartstid 00:55
Ank FEM|  targe R Arcxrn cecee
Femg - Kragenaes  mandag- sondag 05:45 06:40 Fempsund
Kragen=s -Femg  mandag- sondag  08:55 09:50 F d Femg-K dag-sondag = 09:55 10:50 Femgsund
Kragen=s-Femg mandag-sendag  13:30 14:25 F d Femg-K dag-sondag = 14:30 15:25 Femgsund
Kragen=s-Femg mandag-sondag  17:20 18:15 F d Femg-K dag-sendag  18:20 19:15 Femgsund
Krags s -Femg dag- sendag  21:20 22:15 Fempsund
Ture 4
Tabel 5-10 - Sejlplan Scenarie 3, Femg
Rute - Aske Overfarts tid 00:40 . ]
Ank ASK. SR ani kra '
Kragi - Aska d dag 07:20 08:00 Askg Askg - Kragen®s mandag-sondag 08:05 08:45 Aslg
K - Aska mand dag 11:05 11:45 Femosund Aske - Kragen=s mandag-sendag 11:50 12:30 B Femgsund
Krag -Aska d ndag 15:40 18:20 F d Askp- K d dag 16:25 17:05 Femosund
Kragenzs - Asks mandag-sendag  19:55 20:35 Askg Askp - K dag-sendag  20:45 21:25 Asko
Ture 4

Tabel 5-11 - Sejlplan Scenarie 3, Asko
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A.5 Scenarie 4

Havnetid KRA 00:15 Havnetid germe 0005
Rute - Fejg Overfartstid 00:20 Timedrift
R AnkkrA e R Anrer
Fejo - Kragenas. mandag-sondag  05:30  05:50 Kragens - Fejo mandag- sendag  06:05  06:25
Fejo - Kragenwes. mandag-sondag  06:35  06:55 Kragenes - Fejo mandag-sondag  07:05  07:25
Fejo - Kragenies. mandag-sondag  07:30  07:50 Kragenzes - Fejo mandag- sondag  08:00  08:20
Fejo - Kragens. mandag-sondag  08:30  08:50 Kragenzes - Fejo mandag-sendag  09:05  09:25
Fejo - Kragenas mandag-sendag  09:30  09:50 Kragenzes - Fejo mandag- sendag 1005 10:25
Fejo - Kragenms. mandag-sendag  10:30  10:50 Kragens - Fejo mandag- ssndag  11:50 | 12:10
Fejs - Kragenms. mandag-sendag 12115 12:35 Kragenas - Fejs mandag- sendag  12:50  13:10
C h ri Sti he Fejo - Kragenwms. mandag-sendag  13:15  13:35 Kragenaes - Fejp mandag- sendag  13:50  14:10
Fejo - Kragenas mandag- sendag  14:15 14:35 Kragenas - Fejo mandag- sondag ~ 14:50 15:10
Fejo - Kragenzes. mandag-sondag  15:15  15:35 Kragenzs - Fejo mandag-sendag ~ 15:50  16:10
Fejo - Kragenms. mandag-sondag  16:15  16:35 Kragenas - Fejo mandag-sondag  16:50  17:10
Feje - Kragenees. mandag- sendag  17:15 17:3% Kragenzs - Fejo mandag- sendag  17:50 18:10
Fejo - Kragenms mandog-sendag  18:15  18:35 Kragenzes - Fejo mandag- sendag  18:50  19:10
Fejo - Kragenies mandag-sendag 19:15  19:35 Kragenzes - Fejo mandag- sendag  19:40  20:00
Fejo - Kragenams mandag- sendag  20:05  20:25 Kragenzs - Fejo mandag- sendag  20:30  20:50
Fejo - Kragenwms. mandag-sendag 20055 21115 Kragenzs - Fejo mandag- sendag  21:20  21:40
Feje - Kragenaes mandag- sendag  21:45 22:05 Kragenzs - Fejg mandag- sendag  22:10 22:30
Ture 17
Rute - Fema Overfartstid 01:01
oo &
Feme - Kragenzs mandag- sendag  06:00 07:01
Kragenaes - Femg mandag- sendag  09:05 10:06 Feme - Kragenas mandag- sendag 10:10 11:11
Kragenzes - Femp mandag- sandag  14:00 15:01 Femp - Kragenas mandag- sandag ~ 15:05 16:06
Kragenaes - Fema mandag- sandag  18:10 19:11 Fema - Kragenas mandag-sandag  19:15 20:16

Kragenees - Feme mandag- sendag  22:00 23:.00
M/F Femgsund T 4
M/F Aske

Rute - Asks Overfarts tid 00:44
IR 2 ns [ARSRN e ke
Kragenzes - Aske mandag-sendag  07:15 07:59 Aske - Kragenaes mandag-sendag  08:05 08:49
Kragenaees - Aske mandag-sendag  12:10 12:54 Aske - Kragenaes mandag-sendag  13:00 13:44
Kragenaes - Aske mandag-sendag  16:20 17:04 Aske - Kragenaes mandag-sendag  17:10 17:54
Kragenas - Aske mandag-sendag 20:20 21:04 Askp - Kragenas mandag-spndag ~ 21:10 21:54

T i

Tabel 5-12 - Scenarie 4
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