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NAKSKOV HAVN
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HOVEDGREB

ANKOMST

Det begynder pa havet. Der er vand til alle sider, der er aben hori-
sont hele vejen rundt, balger slar op mod skibssiden, og kplvands-
striben markerer en retning. Man sejler videre; sa passerer man pa
sin hgjre side en lang, lav tange, der skyder ud fra land som en
albue. Sa er man inde i fjorden, hvor flere smager dukker op. Sa
aner man Slotg, hvor en ruin fortaller, at her 13, for mere end 500
ar siden, Danmarks forste orlogsvarft. Sa fortzller et fyr pa venstre
side, at man narmer sig land, og snart efter bydes man velkommen
af Toldboden. Man er naet til Nakskov.

Toldboden byder velkommen. Med sit lille, grgnirrede tarn sender
den en hilsen til fyret, men samtidig sender den igjnefaldende byg-
ning en klar besked om, at den behersker adgangen til havnen og
byen. Her rejser man ind, her rejser man ud, her mpdes byen og
verden.

Igennem arhundreder er indsejlingen og ankomsten foregaet gen-
nem fjorden. Men det er anderledes i dag. Nu, hvor skibsvaerftet
er lukket og hvor der hverken kommer farger fra Spodsbjerg eller
Kiel, foregar 'indsejlingen’ og ankomsten til havnen i hgjere grad
gennem straderne. Der er sket et skifte fra vandside til landside.
Med opfgrelsen af pavillonerne for enden af Farverensstrade og
Badstuestreede i 90'erne blev de farste skridt taget til at modtage
havnens gaster fra landsiden.

BYENS HISTORIE

Byen har ligget, hvor den ligger, i snart tusinde ar, men byen har
ogsa en historie om voldsomme forandringer. Igennem arhund-
reder har Nakskov vaeret en byggeplads. Sa breendte byen ned, sa
blev den bygget op; sa skyllede stormfloden igennem den, sa blev
den genskabt. Gennem alle arhundrederne var havnen det baren-
de i byen, og med havnen blev skibsbyggeriet ogsa en hovedkilde
til aktivitet i byen.

Engelsborg pa Sloto Bugserbaden NH1 pa Slotg

Altid er der bygget skibe i den egn, der blev til Nakskov, her ved en
af Danmarks bedst beliggende indhavne. Omkring 1510 etablerede
kong Hans det forste orlogsvarft pa Slote. | 1813 fedtes grundleg-
geren af Det Forenede Dampskibs-Selskab, H.P. Prior i Nakskov,
omkring 1830 slog en raekke storkgbmand sig op, og havnen udvi-
dedes, fra omkring 1850 blev eksisterende skibsvarfter udvidet og
nye kom til, i 1852 fgdtes nakskovitten H.N. Andersen, som i 1892
grundlagde @K og i 1916 grundlagde Nakskov Skibsvarft.

BYEN SOM VARFT

Da den moderne by bred frem, begyndte man at tale om byen som
et skibsvaerft, om bygningerne som oceanlinere. Ligesom et skibs-
varft var byen undervejs, vital, fuld af bevagelse, fuld af larm.

| Nakskov var byen og skibsveerftet to sider af samme sag, med
vandet som byens livsnerve. Vandet bragte lyde midt ind i byen,
og lydene betgd liv. Forst og fremmest lydene fra skibsveaerftet, nar
der blev nittet jernplader, men ogsa alle de andre lyde fra havnen,
skingrende godsvogne i jernbanesporene, larmen fra lastning og
losning, tudende ferger, turister, mageskrig, bolgeslag.

Vitalitet og bevaegelse er gode ledetrade for arkitektoniske indgreb
i Nakskov. Men, ligesom byen har ogsa skibsbyggeriet haft opture
og nedture, og lukningen af Nakskov Skibsveerft i 1986 senkede
byens aktivitetsniveau. Dog, efter nedtur kommer optur, og skibs-
varftet og med det hele livet omkring havnen er en inspiration for
byens videre udvikling.

Et skibsveerft er en byggeplads. Nar det ene skib star feerdigt, er et
nyt undervejs. Skibsvarftsbyen er en by under stadig ombygning

og opbygning.

Toldboden byder velkommen



HOVEDGREB

HAVNEN SOM VART

Honngrkajen er Nakskovs fornemmeste kaj. At ggre honner er at
gore en hilsen, og en hilsen satter et forhold mellem gast og en
vart. Havne har altid vaeret fulde af gaster. Gast betyder spmand,
men betyder ogsa gest. Et samlende begreb for den mangfoldig-
hed af muligheder, der gemmer sig i Nakskov, er vartskab. Med sin
havn har Nakskov til alle tider veret dben for tilrejsende. Havnen
har Ipbende modtaget besgg fra alle verdenshjgrner. Der har vaeret
faste skibsruter mellem Nakskov og Spodsbjerg, Nakskov og Kiel.
Fiskere er sejlet ind med deres fangst. Der har vaeret udenbys kun-
der til byens store industriproduktion, ud over skibe bl.a. sukker,
havregryn. Der har varet bgnder og handvarkere fra omegnen. Der
har vaeret lystsejlere.

Byens bergmtheder personificerer vartskabet. Vestinderen Victor
Cornelins der i 1905, som 7-arig, kom til Danmark som udstillings-
genstand pa koloniudstilling i Tivoli, men som gaestfrit modtoges af
byen, hvor han endte som populzr skoleinspektgr. Peter Freuchen,
der med sin gronlandske kone og sin datter gjorde Enehgje til lit-
teraert samlingssted. H.N. Andersen, der som en slags tak-for-alt,
grundlagde skibsvarftet i 1916.

| dag er verftet lukket og kulkranen borte, men der er stadig liv i
havnen og den har potentiale til meget mere liv, og med mere liv i
havnen er det ogsa muligt igen at satte strgm til livet i byen. Mens
andre tidligere skibsvarftsbyer som Kgbenhavn og Helsingor har
slettet sporene af deres industrielle fortid, kan man stadig finde
disse spor i Nakskov. Med sin havnefront, sine siloer, sine strader,
sit klassiske torv, og sine enorme potentialer for friluftsliv langs ky-
sten, pa fjorden og Indrefjord, har den potentialer som turistby og
oplevelsesby. Og med udgangspunkt i disse potentialer ma byen
opgradere sine vartsfunktioner.

Nakskov prospekt 1767
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VARTSKAB 0G VELKOMST

Som havn udviser Nakskov vartskab for sine bespgende. Jo bedre
dette vertskab viser sig i de arkitektoniske greb, jo bedre vartskab.
En vaert modtager altid sine gaster i deren, i porten, pa en tarskel
der markerer grensen mellem indenfor og udenfor. "Kom inden-
for!”, hedder det.

At markere byens vartskab arkitektonisk kraever derfor afgraens-
ning og definition, pracis markering af overgange og etablering af
rum, hvor man feler sig omsluttet uden at fgle sig indesparret.

En 'Vearftsfeerge' fra Toldboden til Skibsveaerftets Administrations-
bygning vil skabe en livlig 'havnecirkel’, en attraktion for turister;
Mgrtelbroen vil tage imod gaestesejlere; Badstuetrappen, Farverens
Trappe, Lille Nybro og Nybrotrappen vil sammen med Café Lolland
(i Langelandsfargens billetsalg/Stormgade 1), bademulighed i far-
gelejet, et restaurantskib, den tidligere Kartoffelbad, der vender
tilbage med grentsager og frugt fra Lolland og perne omkring, og
et flydende vandrehjem gore havnen til et opholdsrum; for enden
af alle straederne vil et point de vue slutte kontakt mellem land
og vand, by og havn; Badstuelangen, Varftslangen, rumskabende
grupper af piletraer, store plinte, benke og endnu flere Nakskov-
stole, der er sa smuk og gavmild en gestus mod hver enkelt besg-
gende, vil bidrage til at ggre opholdet behageligt; autocamperplad-
sen byder det bilende folk velkommen; Skibsvarftslegepladsen
byder bgrnene velkommen; stierne i de gamle jernbanespor byder
alle velkommen, viser vej langs havnen og skaber forbindelser til
stier ud i landskabet langs fjorden og Indrefjord.

Og hvem ved, maske om nogle ar, vil ogsa et nationalt skibsveerfts-
museum kunne byde velkommen i Skibsvarftets Administrations-

bygning.

Minelzggeren Falster 1966

Dannebrog ved Honngrkaj 2008

Honngrkaj og Havnebygningen

Torskefestival 2012
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HAVNERUM, BYRUM OG LANDSKAB

BILLEDER OG LASNING

Nar man ankommer til Nakskov Fjord passerer man en landtange,
der har faet navnet Albuen. Navnet Nakskov fortzller, at byen er
blevet bygget i den skov, som |3 pa 'Nakken’. Albuen og Nakken
er stednavne, som fortzller, at stedet og byen har veeret let at af-
lese. Albuen og Nakken er ligesom Hestehovedet og den konge-
lige skibslengde, der definerer Honngrkajen, plastiske billeder. | de
store treek kan man sette billeder pa Nakskov, og det er vigtigt at
kunne fastholde billederne. Bevare dem. At satte billeder pa en
by er at aflese byen, og jo bedre man kan aflese en by, jo bedre
fpler man sig tilpas i byen. Sa kan man finde rundt, og sa kan man
finde sig selv. Billeder kan vare bevagelige, som pa film, men midt
i bevagelsen skal man kunne se og genkende den verden, der be-
vager sig, i dette tilfelde: En by.

Fra arbejderbyen Rosnas kunne man se byens skibsvarft, hvor der
hver dag blev sprget for at sejle arbejderne pa arbejde klokken 7 og
hjem klokken 16. Og hvis arbejdet var nedlagt pa grund af ulykker
og strejker kunne man, tvaers over havnelgbet, se det fra sit hjem.
Det var nemt at orientere sig.

Det er heller ikke svert at orientere sig, nar man kaster et blik pa
bykortet. Igjnefaldende er her den trekant, som med Jernbanesta-
tionen som toppunkt favner Nakskov. Trekanten gar fra Jernbane-
stationen langs Nerrevold til Toldboden og Havnebygningen og
herfra langs Havnegade til Nybro og derfra langs Nygade tilbage
til Jernbanestationen. At Jernbanestationen og Havnebygningen i
form minder om hinanden (og om nogle af Lollands mange her-
regarde) understreger kun denne forbindelse.

Denne store trekant genspejles i Axeltorvs mindre trekant - og i
det mylder af trekanter, som er en effekt heraf. Ligesom vinklerne i
den store trekant tjener som ankerpunkter i bybilledet - Jernbane-
stationen, Toldboden, Nybro - bidrager de mindre trekanter til at
forankre steder og oplevelser. De er ladet med energi og fortjener
derfor serlig arkitektonisk opmarksomhed.

s o -
Blik fra Karbergsminde mod Honngrkaj med traegruppe
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| Nakskov gar helheden fra havet til havnen og videre til huset. EI-
ler fra landskabet til byen til dens bygninger. Bevagelsen har skabt
to tet forbundne omdrejningspunkter, Torvet og Havnen. Gennem
fiorden er den store verden sejlet ind til Nakskov, og gennem ve-
jene er den lidt mindre verden gaet, redet, kgrt ind i byen, hvor den
har formet torvet i sin 'kplvandsstribe’.

Den ®ldgamle Sankt Nikolai Kirke, bygget af mgrkerede munke-
sten, haver sig hgjtideligt over de lave huse og kigger ud over
torvet, hvorfra smalle streder fgrer ned mod havnen. Ligesom
Axeltorv og parcellerne omkring det stort set ikke har @ndret form
siden middelalderen, fortaller streederne, der fra bymidten Igber
ned til havnen, om det urgamle samspil mellem torv og havn.

Nakskov Station

Tolderensstreede - Honngrkaj - Den gronne enklave

STRADERNE SOM NOGLE

Streederne er som kanaler, der skaber energi mellem de to store fla-
der, Havnen og Torvet. Ved begge flader lpfter markante bygninger
sig op og artikulerer fladen. Ved havnen er fladen i fgrste omgang
artikuleret i Havnebygningen, der med sin langde ligesom indop-
tager indsejlingen til Nakskov i sig. Ved Axeltorv er fladen artiku-
leret gennem facaderne, forst og fremmest det markante radhus,
men ogsa af de umiddelbart bagvedliggende tarne, kirketarnet og
vandtarnet. | begge tilfzlde fornemmes der i de forskellige skala-
trin den samme signatur.

Streederne binder byen sammen med havnen og fjorden. Strader-
nes ganglinjer forlanges af udsigternes synslinjer ud over byen og
ud over landskabet. Dermed danner streederne en nggle for et hel-
hedsgreb, der vil Ipfte de overleverede kvaliteter i Nakskovs bybil-
lede ind i nutiden og videre over i fremtiden.

Dette grundmenster fortller historien om de mange kobmands-
garde, der strakte sig fra byens hovedgade til havnen. Om den
handel og aktivitet, der rammesatte og formede livet i byen og pa
havnen. | dag har strederne ikke samme betydning. Man oplever
strader, der smuldrer og forsvinder i parkeringspladser og rene tra-
fikarealer, nar man bevager sig fra Sendergade til havnen.

Streederne er lige sa forskellige som de er mange og barer kimen
til Nakskovs fremtidige udvikling. Ved at styrke streedernes indivi-
duelle karakter og rumlige udtryk med aktiviteter, der stotter dem
som rekreative forbindelser, skabes tatte band til Nordkajens revi-
taliserede promenade med nye sydvendte opholdspladser og -trap-
per, der som perler pa en snor udspander aktiviteter og oplevelser
i havnen fra Toldboden i vest til Nybro i gst og kobler sig naturligt
pa stierne langs Indrefjord. Byrum, havnerum og landskab griber
hinanden. Ved at udvikle den bestaende struktur, opstar et netvaerk
af nye muligheder, der skaber balance og bevaegelse. Bevaring star
ikke i modsatning til transformation. Tvaertimod kan transforma-
tion lgfte det gamle og kendte ind i nutiden og pege fremad.

Bibrostraede - Skulpturpladsen

LAGUNE-BY

Straederne lgber som kanaler ned til havnen, og dermed understre-
ger de indtrykket af en by, hvor alt handler om passage. Som vand
der stremmer. Og for at understrege flowet kan man forestille sig,
at havnebassinet snarere end af en tung bro krydses af sma bade.
Og dermed samtidig fgrer en linje fra den nzre fortid videre, fra
dengang da arbejderne blev transporteret til og fra arbejdet pa
skibsvarftet pr bad.

| spillet mellem streeder og karreerne antager byen en lukket, la-
byrintisk karakter, men hgjt over labyrinten haver sig kirketarnet
og vandtarnet. Med vandtarnets kampanile er det ikke svert at fa
associationer til Venedig. Og associationen bliver kun sterkere, nar
med medtaenker fjordlandskabet: Nar man passerer Albuen, sejler
man ind i et rum, hvor lave ger nasten umarkeligt haver sig op
over fijordens bglger. Og nar man nar frem til det lange havnelgb,
der pa den anden side af Nybro forvandler sig til Indrefjorden,
understreges indtrykket af et lagunelandskab. Selv om stormflod,
inddemning og udfyldning har fjernet 25 smager fra landkortet,
ligger der stadig 10 sma ger og holme i fjorden, og kysten gar ud
i halvger og ind i vige. Ligesom smagerne haver byen sig kun en
smule over havets overflade, og diger og andre sikringer mod hgj-
vande fortaller, hvor lidt der skal til for at slette grensen mellem
byen og landskabet.

Som i andre lagunebyer - som i Venedig - er der kun et bolgeslag
mellem fjorden og det menneskeskabte byrum. Pa den ene side
ligger Nakskov i et i eminent grad menneskeformet landskab; pa
den anden side rgber den energi, der er medgaet i formningen, om
naturkrafternes styrke. Mellem byens rum og det omgivende land-
skab ligger havnerummet, som vidner om savel den menneskelige
handlekraft som naturens kreaefter.

Farverensstrede - Farverens Trappe
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UDVIKLINGSPLAN

ALLE TIDERS HAVN

Nakskov har til alle tider vaeret en havn, og den har potentiale til at
blive alle tiders havn, ikke mindst hvis den forstar at fore alle sine
tider med sig ind i fremtiden. Som enhver skipper ved, sidder roret
i agterstavnen, nar man stevner ud mod nye destinationer. 0g som
enhver byvandrer ved, bliver byen mere interessant, hvis den har
flere lag. Det er spendende at ga pa opdagelse, men det forudsat-
ter, at der er noget at opdage. At der er noget nyt - eller gammelt
- lige om hjgrnet. Som i en labyrint. Som i en lagune.

Hvis man ser havnen over tid, er den som en palimpsest, hvor &ldre
monstre viskes ud, men alligevel lever videre i nye megnstre. Selv
om kajerne gradvis har rettet havnelgbet ud, sa er det trods det
"Lige Leb” ikke svaert at se, at @ldre konturer stadig er aktive i hav-
nelgbets udformning.

Hvis man ser havnen i dens samtidige fremtoning, er den som en
mosaik, hvor forskellige udsagn og udtryk er sideordnede og sam-
ordnede. Som et pakhus fra 1500-tallet ved siden af et supermar-
ked fra 2000-tallet. Som et badeskur ved siden af en silo. Eller som
en Administrationsbygning for et skibsveerft, der har kledt sig i en
arkitektonisk dragt fra herregardstiden.

Som et samlende billede pa havnens muligheder kan man pege pa
de cirkelslag, der breder sig som ringe i vandet - fra den grenne
ring, der tegner sig i spillet mellem Havnebygningen, Skibsveerftets
Administrationsbygning og treplantningerne, der favner dem, hvor
havnen er bredest, til den bla ring, der tegner sig fra indsejlingen
ved Toldboden langs Nordkajen til Nybro og tilbage langs Sydkajen
og tvaers over havnelgbet med 'Varftsfargen' tilbage til Toldboden.

Nar de gamle jernbanespor, der er et sterkt minde fra industriali-
seringens tid, bringes i spil som vandre- og cykelstier, tegner der sig
endnu en ring pa landsiden - fra Toldboden langs Havnegade over
Lille Nybro og Skandsen til den grenne enklave.

At forvandlingen af Skibsvearftets Administrationsbygning til et
nationalt skibsvaerftsmuseum vil binde en yderst velbegrundet og
samtidig meget smuk slgjfe pa alle ringforlgb er indlysende.

Nakskov Havn har alle forudsatninger for at blive Alle Tiders Havn.

Nakskov Skibsvarft, 1960'erne
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BEVARING OG TRANSFORMATION

Nakskov Havn er udviklet over mere end 500 ar som ramme om
spvarts aktivitet. Dette tidsperspektiv satter nogle szrlige betin-
gelser for bade bevaring og transformation. Havnen er som rum
og begreb permanent foranderlig - et transitrum som ramme om
ankomst og afgang og de mange hverdagsaktiviteter forbundet
hermed.

Bevaring og samtidig transformation af Nakskov Havn handler
derfor ikke kun om fysisk forandring, men i lige sa hgj grad om
en forstaelsesmassig. En sadan bade fysisk og forstaelsesmassig
transformation er skiftet fra ankomst via vandside til ankomst via
landside. Fra erhvervsmassig til rekreativ og turistmaessig ankomst.

Vimener, at havnen ogsa i fremtiden skal udvikle sig og spejle man-
ge tider - alle tiders havn - nu blot ogsa betinget af andre forhold
end spvaerts. Havnen er stor, men trods alt overskuelig og det kun-
ne derfor vaere narliggende at 'feerdiggere’ havnen i et kort tids-
perspektiv. Men netop dette vil det i forhold til havnens betydning i
byens historie og for borgernes oplevelse af identitet ikke vare den
rigtige vej at ga. Havnen ma ikke stivne i ét billede og én tids blik pa
de mange forskellige vaerdier, den rummer. Udvikling af havnen er
en Ipbende proces. Der kommer nogle efter os.

Bevaring og transformation er gensidigt afhangige. Hverken beva-
ring eller transformation finder sted uden en vis forandring. Beva-
ring medfgrer Ipbende vedligehold og tilpasning til nye situationer.
Transformation handler principielt om det samme, bare i en storre
skala, med stgrre kompleksitet med det mal at opretholde en ba-
lance i forholdet mellem bevaring og forandring, nar bygninger og
steder skifter funktion.

Vi ser transformation som en praksis, der ma tage udgangspunkt i
modet med verden, som den viser sig for os. Det er i dette mgde
med bygningen, stedet og stoffet, at vi kan lokalisere vardier, ar-
bejde bade analytisk med viden og sansekonkret og empatisk med
fenomener, og derigennem, med stgrst mulig omhu, aflese og be-
arbejde de muligheder, der manifesterer sig. Transformation ska-
ber et nyt blik pa det bestdende, udvikler nye vaerdier og indsatter
nye funktioner i steder og bygninger med respekt for det, der gik
forud og med opretholdelse af tidsdybde og integritet.

Transformation kan styrke den enkeltes relationer til, oplevelse af
samhgrighed med og stolthed over det, man allerede kender, eller
troede man kendte.

Nar strukturelle betingelser i samfundet ggr, at administrative
funktioner, pakhuse og industrier ma lukke eller flytte fra havnen,
opleves tomhed og tab af identitet, der ggr ondt, men der abner
sig heldigvis ogsa nye muligheder. Sadan er det lykkedes af trans-
formere skibsvarftets arealer og bygninger til fabrikation af vinger
til havvindmeller. Her er pa én gang tale om bevaring og transfor-
mation. Skibsvarftet er lukket, men integriteten i det store indu-
striomrade lever videre. Vi bruger det vi har som en katalysator for
det, der kommer.

Transformation bygger videre pa fortiden ved at afstemme nye
funktioner med steder og bygningers iboende vilje, deres DNA. Det
kan opleves som en begrensning, men ogsa som en enestaende
mulighed for at skabe noget unikt uden at spge det.

Nar et fremtidigt program ma indordne sig en given ramme, op-
star der muligheder for at se kendte funktioner i et nyt lys, der kan
bidrage til at udvikle programmet. Denne proces giver genskin til-
bage til bygninger og steder, der genfpdt viser, hvor meget mere
end det man kendte, de rummer.

Transformation forankrer nye funktioner, fastholder og udvikler
historisk dybde, giver fornyet stolthed, narvar og oplevelse af en
stprre mening. Fortiden viser vej og ledsager os ind i fremtiden.

Havnen er ikke skabt i et samlet og samtidigt greb. Der er tale om
en mosaik, udviklet gradvis og over lang tid, efter skiftende tiders
behov og langtfra altid efter en bevidst stor plan.

Vi vil mgde havnen i pjenhpjde og med respekt for de mange lag
af historie, den mgder os med. Vi vil lytte, anerkende og stille kri-
tiske spprgsmal til det vi ser og marker, og vi peger derfor pa fa,
virkningsfulde indgreb, der kan realiseres uathangigt af hinanden,
og som alle er begrundet i gnsket om at udvikle havnen som vaert
og ramme om mgdet mellem mennesker - borgere og gesters ak-
tivitet og rekreation.

Man skal kunne fgle sig hjemme, marke at man er set og genkendt,
nar der sker forandringer. Derfor er vores metode at mgde havnen,

dens sammenfgjninger og spraekker sa abent og sa lyttende som
muligt. Intentionen er at understgtte havnen som en levende pro-
ces snarere end at spge at skabe et vark, som historien har bekraf-
tet alligevel er en utopi.

Transformation udvikler noget nyt i noget kendt, der far os til at
undres og gor os nysgerrige pa historien ved at inkludere den pa
en ny made i vores egen tid.

Arv er bade noget vi far og noget vi giver. Den forbinder os til frem-
tiden. Den minder os om, at der kommer nogen efter os.

MIDLERTIDIGHED

Ved at give tid bliver der mulighed for at sikre industriens forladte
steder, der ikke umiddelbart appellerer, fordi tiden er med til at
modne holdningen. Der skal ogsa vare plads til kommende gene-
rationers dremme og muligheder for at legge nye lag oven pa det
eksisterende. Selvom vi vil det bedste, er det vigtigt at huske, at
attraktive by- og havneomrader ofte har udviklet sig langsomt. Mid-
lertidige aktiviteter giver tid til eftertanke og rum til det ikke plan-
lagte. Det er betingelser, der er vigtige at inkludere, fordi en dyna-
misk og trinvis udvikling giver plads til at blive klogere i processen.

Midlertidig anvendelse af savel Mgrtelvaerksgrunden, hvis kom-
mende udvikling foreslas opdelt i tre etaper, som det abne areal
i den grgnne enklave vil give nye brugere mulighed for at genop-
dage og indtage disse omrader pa nye mader. Havn og havneliv
kan pa denne made udvikle sig pa samme tid og derved prege og
styrke hinanden, fordi midlertidig anvendelse giver ny mening til
steder ved at bevare og skabe veardi i artefakter, steder og byg-
ninger, der ellers let kan vare truet. Pa denne made giver vi kom-
mende generationer noget at bygge videre pa.

Dér, hvor man i dag finder spor af brud, kan man i morgen udvikle
steder, der peger fremad.
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UDVIKLINGSPLAN

VOLUMEN 0OG SKALA

Skibslengden er en vigtig og gennemgaende skala, der i Nakskov
Havn varierer i lengde mellem 3 og 100 m. Nar der ligger to skibe
pa hver 90-100 m ved DLG pa Sydkajen opleves havnens skala me-
get mindre, end nar silobygningerne rejser sig direkte fra kajen.
Havnen er foranderlig; aldrig og altid den samme.

| fugleperspektiv afslgrer kortet tre skalaer i havnerummet. Ved
indsejlingen til havnen og til og med Honngrkajen finder man en
storskala, som ogsa omfatter bredden af havnelgbet og omradet
fra Skibsvaerftets Administrationsbygning til og med den grgnne
enklave. Dernast finder man fra Honngrkajen til Madam BIa en
mellemskala. Og endelig fra Madam BIa til Nybro en smaskala.

Samtidig med at man pa begge sider af havnelgbet finder det sam-
me skift fra storskala over mellemskala til smaskala, er der store
forskelle, nar man erstatter fugleperspektivet med et blik i gjen-
hejde, hvor bygningerne danner malestok. Pa Nordkajen finder
man en ensartet byskala karakteriseret af sammenhangende be-
byggelse i to etager, der gst for Blindestreede opleves mere oplgst
med fritliggende huse i én etage og enkelte stgrre og hgjere byg-
ningsvolumener, der bevirker at oplevelsen af Havnegades tvarsnit
mod kajen bliver urolig. Selvom Havnebygningen er lengere end
nogen af de andre huse pa havnefronten, deler den i hgjde og
bredde skala med de gvrige huse. Skalaen pa Nordkajen er beske-
den og homogen, hvorfor man knap bemarker badelaugets lave,
blamalede skure ved Nybro. Omvendt finder man pa Sydkajen en
industriskala, hvor store bygninger som Skibsvarftets Administrati-
onsbygning og DLGs siloer og lagerbygninger veksler med Nakskov

Nakskov stolen - giver identitet og understotter havnen som vart

10

Bugserbaden NH 1, 1914

Roklubs beskedne skala og volumen, der endda mod syd trykker sig
i terrenet og de sma, uformelle treeskure, som danner ramme om
badelauget. Det er livligt, byder pa mange forskellige oplevelser,
der er sanseligt appellerende.

Mens Nordkajens (Havnegade) byskala defineres af middelalderby-
ens fortrinsvis to etager hoje front mod havnen og derfor kraver
stor forsigtighed ved arkitektoniske indgreb, giver Sydkajens indu-
striskala og abenhed mulighed for en stgrre variation.

Det upolerede eller ligefrem ra er en vigtig del af det arkitektoniske
udtryk pa Sydkajen.

| Nakskov Havn opleves det stprste og det mindste, det kultiverede
og det ra i samme blik. Nar man kigger mod vest fra Nybro, favnes
man af en kropslig, lille skala, mens blikket vandrer fra over Mer-
telvaerksgrunden med de fa efterladte artefakter, pakhusene, den
store monolitiske silo og skibet Vita (90m) pa besgg, til 100-tons
kranen pa verftet, Skibsvaerftets Administrationsbygning klaedt i
gront og tilbage over Havnegades lavere, fint detaljerede profil for
at ende i badelaugets lange, lave skur og smabadene mellem for-
tojningspzlene. Det er som en havn skal veere, livlig, sammensat,
kontrastfuldt og harmonisk pa samme tid. Denne sammenhang
ber der vaernes om, hvorfor en ny forbindelse mellem Nordkajen
og Sydkajen ikke ma skare blikket over, men netop understgptte
den kropslige skala i havnen, det lange uforstyrrede blik fra det
storste til det mindste, fra det mindste til det stgrste, der binder
alting sammen i én glidende bevaegelse.

Hgjbede med seljergn er en barriere og fremhaver Havnegade ungdigt

Snit i Havnegade og Havnepromenaden - eksisterende forhold, 1:200

Snit i Havnegade og Havnepromenaden - fremtidige forhold, 1:200

Trafik

havnbassin

[ ] Tung trafik

havnbassin

@  Lokalvej

nordkajen

nordkajen

hojvandssikring, kt 150

pplads, asfalt

adgangsvej, asfalt

plantekasse

cykelsti

vejbane, asfalt

hojvandssikring, kt 1.65

p-plads, asfalt

@ Jernbanesti - cykel- og gangsti

adgangsvej, asfalt

grus, traer, cykelp, pullert

cykelsti
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vejbane, asfalt
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INFRASTRUKTUR, TRAFIK O0G PARKERING

Livlig trafik er en del af havnens liv og udtryk. Vi foreslar derfor det
nuverende trafikmgnster opretholdt, men gnsker at skabe bedre
forhold for cyklister og fodgaengere, fordi dette vil give bedre by-
rum med mere bevaegelse og flere oplevelser.

Pa Nordkajen slankes vejprofilet i Havnegade og og cykelbanen &n-
dres til cykelsti adskilt fra kerebanen. Pa denne made opnas bade
storre sikkerhed for cyklister og lavere hastighed for biler. Fire hee-
vede flader ud for Dronningensstrede, Badstuestrede, Farverens-
streede og Bibrostrade bidrager yderligere til at nedsztte hastighe-
den for biler og stette fodgaengeres krydsning af Havnegade.

Det slankede vejprofil frigiver areal pa begge sider af gaden. Forto-
vet bliver bredere mod nord og forholdene for cyklister bliver bed-
re mod syd, hvor det vundne areal bl.a. bruges til cykelparkering.

Nuvarende antal parkeringspladser langs Nordkajen opretholdes,
idet dog enkelte nedlegges for at give bedre passage pa tvers for
fodgangere. Disse parkeringspladser erstattes med pladser, der
etableres ved reorganisering af straekningen fra Skulpturpladsen
til Madam BIa.

Mellem Badstuetrappen og Madam BIa etableres en ny promena-
de. Dette kan lade sig gore ved at @&ndre strukturen fra 45 til 30
graders parkering.

Pa Sydkajen opretholdes nuvarende vejstruktur og der etableres
ny vej gst for DLG til tung trafik.

Den foresldede bebyggelse pa Mgrtelvaerksgrunden trafikbetjenes
med stikveje fra Mgrtelkaj og Sydkaj.

Parkering - biler og cykler - autocamper ® Parkering Cykler

Pa denne made far den kommende stiforbindelse fra Nybro til den
gronne enklave et forleb med faerrest mulige kryds af vej, hvilket
oger trafiksikkerheden og skaber en mere oplevelsesrig stiforbin-
delse i den nedlagte jernbanes tracé, hvor skinnerne bevares i de
kommende belegninger.

Fredeliggorelse af Havnegade

En fredeliggorelse af Havnegade kan opnas pa flere niveauer af-
haengigt af tiltagenes karakter. | dag har streekningen en arsdegn-
trafik (ADT) pa ca. 5.600 motorkgretgjer. En stor del af bilisterne
pa strekningen mellem Nybrogade og Nerrevold vurderes at vere
gennemkgrende trafik, men dagligvarebutikken Meny, apoteket
og den stgrre parkeringsplads mellem Dronningensstreede og Bad-
stuestraede vurderes ogsa at generere en betydelig af trafikmang-
de pa strzkningen.

Ca. 2,5 % af trafikken er tung trafik, hvilket svarer til ca. 140 lastbiler
i dpgnet. Lastbiler i et teet bymiljp opfattes ofte som stgjende og
utryghedsskabende, ligesom de kan skabe vibrationer, som virker
generende pa andre trafikanter og beboere langs streekningen.

For at opna en fredeliggerelse af Havnegade foreslas det at forby-
de gennemkgrsel for tunge keretejer. Forbuddet vil typisk skulle
gelde pa strekningen mellem Badstuestrede og Ngrrevold, da der
fortsat er brug for, at lastvogne har adgang til p-pladsen ved Meny
for at kunne levere varer.

Tunge kgretpjer vil sdledes i fremtiden skulle benytte Negrrevold,
Perlestikkergade, Rodbyvej og Winchellsgade for at komme "uden
om” bymidten. Dette vejnet kan kapacitetsmassigt godt afvikle
den lille stigning i trafikmangden.

I/I[ L] |

©® Autocampere

KLIMASIKRING

Det vil vaere muligt at hgjvandssikre Nordkajen fra nuvaerende 1.50
til 1.60 (muligvis 1.65) indenfor rammerne af det nuvarende an-
l=g, der bestar af betonstgttemur og soklerne pa de fire pavilloner,
hvorimellem trappeanlag er etableret.

Hojvandssikring Ipser et teknisk problem, men kan samtidig ska-
be bedre tilgengelighed og flere muligheder for ophold. Derfor
foreslds eksisterende trappeanlaeg (hgjvandssikring) nedtaget og
erstattet med rampeanlag mellem pavillonerne, hvori mobile hgj-
vandsporte indbygges. Hpjvandsporte lukkes ved varsel om hgjvan-
de. Hgjvandssikring forlenges til Honnerkaj og Madam BIa.
Nybyggeri pa Martelveerksgrunden opferes med sokkelkote 2.50.
Pa Sydkajen er Roklubben den eneste bygning, der umiddelbart
er truet ved vandstand pa 1.60. Vi vurderer at bygningens funktion
og indretning kan tale dette og foreslar derfor ikke dette omrade
hejvandssikret.

INVENTAR

Havnen er et stort og robust rum - det afspejler sig i inventaret.
Nakskov-stole skaber identitet og indsatter en kropslig skala langs
kajkanten. Store plinte af trae skaber 'steder’ og rumlige overgange.
De kommende laskure Badstuelengen og Verftslengen tilfgrer
havnen nye rum og muligheder. Her kan man sgge ly for vejret,
spise sin madpakke, fylde sin vandflaske og afholde arrangementer.
En reekke elementer i havnens skala stotter ligeledes ophold og ak-
tivitet: ‘Broklapperne’ i det tidligere fargeleje, Farverens Trappe,
Badstuetrappen, Nybro-trappen og havnens allesteds narvaerende
kanter, granitbolvarker, fortgjningspullerter og de lange banke pa
hejvandsmuren langs Nordkajen.

Hojvandssikring HVS kt.1.60 @ HVS forhgjes til kt.1.60

Ny HVS kt. 1.60

BELYSNINGSPLAN

Der udvikles en belysningsplan for havnen i tilknytning til belys-
ningsplan for midtbyen og straderne.

Viforeslar at etablere Nakskov Light Festival som en tilbagevenden-
de begivenhed i vintermanederne. Med lys prasenteres havnen og
byens rum, skala og volumen om vinteren pa overraskende mader
ved eksperimenter med farver og bevaegelser, der kan kombine-
res med lydkunst. Nakskov Havn, strederne og Axeltorv rummer
en stor bygningsmassig og rumlig kompleksitet med store skala-
spring, der med lysinstallationer vil kunne tiltreekke et stort publi-
kum pa land og til vands i bade - en international festival.

@ Mobile hojvandsporte

11



FELTER / FOKUSPUNKTER / NORDKAJEN

TOLDBODEN

Med sin placering og sit arkitektoniske udtryk er Toldboden (Johan-
nes Magdahl Nielsen, 1917) den vigtigste bygning pa havnen, hvor
den erstattede den @ldre toldbod pa samme sted.

Toldbodens mangekantede form optegner det skarpe hjgrne mel-
lem Honngrkaj og Nerrevold. Bygningen har staerkt skranende tage
og et lille grgnirret tarn, der understreger bygningens betydning,
samspillet med Havnebygningen og hilser de sgfarende velkom-
men - samtidig er tarnet en hilsen til det lidt stgrre tarn pa Havne-
bygningen, som med sine skranende tage ligeledes peger ned mod
havnelpbet.

Toldboden er som mange offentlige bygninger preget af funkti-
onelt betingede ombygninger, der ikke altid har varet i overens-
stemmelse med bygningens egenart.

Toldboden kan bringes til &re og vaerdighed igen ved at kommen-
de funktioner underordner sig bygningens oprindelige struktur og
rumligheder. Toldboden vil kunne give genskin og dybde til de nye
funktioner og brugere pa samme made som Nakskov Radhus (Vil-
helm Tvede, 1873) efter sin istandsattelse giver identitet, rumlig
styrke og naturlig veerdighed til den statslige institution NOTA, der
flyttede ind i 2019.

Tilgengelighed etableres fra den lille gard mod Erlingsgade, der
indbygges elevator, ligesom toiletfaciliteterne fornyes. Kpkkenfaci-
liteter kunne indrettes i Stormgade 1.

Fargelejet, Toldboden, Stormgade 1
12

FARGELEJET

Toldboden danner sammen med Fargelejet det vigtigste felt i det
netvark af udtryk, hvorigennem Nakskov viser sit vaertskab. Det var
her man ankom til Lolland.

Fergelejet fortaller fortsat faergernes historie og rummer derfor en
betydelig formidlingsvaerdi i forhold til byens borgere og gaster.
Fergelejets broklapper er demonteret og erstattet af et raekvark,
der modarbejder oplevelsen af feergelejet. Bolvaerket star djervt og
kraftfuldt tilbage og vidner om de store krafter, fergerne pavir-
kede det med.

Det er narliggende at aktivere fargelejet igen. Som kajplads for
NH2 og for 'Varftsfergen’, der i sesonen sejler passagerer til Skibs-
vaerftsbroen. De forsvundne broklapper foreslas erstattet med sid-
detrin af kraftigt azobétrae, saledes at fergelejets broklapper gen-
opstar, og sikkerhedsmassige udfordringer ved de demonterede
broklapper elimineres.

Der er mulighed for at isatte kajakker, der kan sommeropbevares i
containere opstillet ved Smalsporsstien.

Pa fergelejets 'spidser’ kan der etableres mindre opholdspladser
bag stalspunsen. Rekvarker, hpje bolvarker, lysmaster og gvrige
artefakter bevares.

Langs Vestre Kaj kan der etableres en lang siddetrappe af azobe
tree. Pa denne made bliver det muligt at bruge fergelejet som et
mindre havnebad, endda med udspringsmulighed.

Et havnebad ber udvikles, hvis det finder genklang blandt byens
borgere. Vil der vare geaster til det? Bademulighederne er jo gode
ved Rosnas, hvor der er badebro ved Nakskov Skibsvarft Roklub
og pa Hestehovedet, hvor der opfgres en sauna til vinterbaderne
ved den lange badebro.

Maske var det en idé at genoplive Mgllebugtens Badeanstalt. Af-
standene er ikke store, og vandet mere frisk her.

Omradet omkring faergelejet foreslas opretholdt i asfalt med repre-
sentationer af jernbanespor, der flettes sammen med tilstedende
arealer af brosten og chaussesten.Det er som det "altid har vaeret’
og samtidig vitalt, inviterende til ny brug.

En forbindelse for gaende og cyklister fra faergelejet langs Vestre
Kaj og Mgllekaj til Strandpromenaden ber udvikles. Den vil styrke
de rekreative muligheder rundt om havnen, fgre forbi de store
delvist tomme industribygninger pa Mgllekaj og Pluttegen - det
er den naturlige og korteste vej til de rekreative muligheder ved
Rosnas og Hestehovedet. En central forbindelse.

Havnebygningen - Toldboden Fergelejet

STORMGADE 1

Den undseelige rpdstensbygning vest for Toldboden har varet bil-
letsalg for Langelandsfargen og har senere fungeret som Turistkon-
tor. | dag henligger bygningen indrammet af jernbanespor bag et
hvidt stakit, passiv i forhold til frgelejet og Honngrkaj. Murvaerkets
fine detaljering fortzller, at bygningen har haft en s=rlig betydning
i omradet, omend den senere udvidelse ikke har samme kvalitet.

Bygningen har potentiale som serveringssted, Café Lolland, i for-
hold til udvikling af omradet ved fergelejet og Honngrkaj. Ved at
gore bygningen til ramme om café og kokkenfunktioner vil den
kunne betjene bade Toldboden, Havnebygningen og tillige veere
offentlig tilgengelig fra Honnorkaj.

Parkeringspladserne nedlzgges, asfalt brydes op og en serverings-
have opstar.

Cykel- og kajakudlejning kunne ogsa forega herfra.

Fergelejet

Toldboden

Stormgade 1



Rundt om havnen -

Nakskov Badeanstalt i Mollebugten ved Rosnaes, 1940'erne
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FELTER / FOKUSPUNKTER / NORDKAJEN

HAVNEBYGNINGEN

Nar man i havnen har passeret Toldboden, markeres ankomsten
til Nakskov derefter af to vaerdige bygninger, der danner en port,
Havnebygningen (Einar Ambt og Axel Preisler, 1915) og Skibsvarf-
tets Administrationsbygning (Christian Olrik, 1920). De to bygnin-
ger spejler hinanden pa tvars af havnelpbet, ligesom Honngrkajen
spejler sig i Havfruebroen. Den vardighed, som de to bygninger
udstraler, er ligefrem majestaetisk, nar man betanker, at de begge
omtrent har en langde svarende til det kongeskib, som ved sine
bespg i Nakskov l=gger til ved Honngrkajen.

Havnebygningen er en arkitektonisk genistreg, der kombinerer spi-
sesal for havnearbejdere, pakhus for stykgods, kontorer og bolig
for havnemesteren i et arkitektonisk udtryk, maske inspireret af lol-
landske herregarde, der far de vidt forskellige funktioner til at tale
med en stemme.

Bygningen favner og fastholder Honngrkaj samtidig med at den un-
derlzgger sig skalaen i Erlingsgade/Havnegades to-etages byhuse.
Det er smukt.

Havnebygningens oprindelige rumprogram er som skabt til at stet-
te Honngrkaj som havnens og hele byens festplads. Pakhusets let
skranende gulv og direkte forbindelse med Honnorkaj giver det po-
tentiale som overdakket byrum og multifunktionel havnehal, der
kan stgtte mange funktioner og arrangementer.

Pa samme made kan Havnebygningens store spisesal, der ma gen-
fremkaldes, blive en helt sarlig, levende fortzlling om arbejdet i
havnen som havnens forsamlingshus.

De to kviste i taget mod syd kan man maske overveje at bevare. Kvi-
stene blev etableret i forbindelse med, at der blev lagt etaged=k
ind i spisesalen i 2005 og vil fastholde denne historie og forlene
bygningen med et ekstra lag af fortelleverdi fra samtiden.

Kontorerne i bygningens midterparti kan anvendes til permanente
og midlertidige aktiviteter, der ikke forudsatter etablering af ele-
vator. Det undersgges hvilke tiltag, der er npdvendige for at kunne
nedtage den udvendige flugtvejstrappe pa bygningens nordside.
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Havnebygningen - Honngrkaj - Snit i Pakhus 1:400
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Havnebygning - Brovagt

Oprindelig flankerede to lindetraeeer Havnebygningens midterparti

Honngrkaj Havnebygning - Honnerkaj
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FELTER / FOKUSPUNKTER / NORDKAJEN

HONN@RKA]
Honngrkaj var havnens store, travle arbejdsplads for lastning og los-
ning af stykgods. Her byens prominente gaster lagger til.

Axeltorv er byens torv, Honngrkaj er havnens torv - det sterste by-
rum i Nakskov. En ramme om store og sma aktiviteter, begivenhe-
der i hverdagen, byens og havnens festplads.

Honnorkaj skal forblive et stort rum, én samlet flade. Med Havne-
bygningen i ryggen star Honngrkajen i tet dialog med Skibsvarf-
tets Administrationsbygning og favnes af faergelejet, men savner i
dag et rumligt led som overgang til Nordkajen mod gst.

Nar man fra Honngrkaj, Tolderensstreede og Mejeripassagen (mel-
lem Havnegade 3 og 5) ser Skibsvarftets Administrationsbygning
flankeret af splvpil og seljergn, far man gje pa, hvor meget disse
treeer betyder for den rumlige oplevelse af bygningen.

Det rumlige overgangsled, Honngrkaj savner mod gst, kunne etab-
leres som lunde af Slvpil (Salix Alba Saba og Salix Alba Sericea) i
store grusfelter, der tilmed vil bidrage til at knytte Havnebygningen
og Skibsvarftets Administrationsbygning tettere sammen, styrke
og samle portmotivet med en stor gren ring af treer.

Sigtelinierne fra Tolderensstreede og Mejeripassagen friholdes for
beplantning, ligesom treerne underordner sig jernbanesporene,
der foreslas frilagt i den kommende, store belagningsflade af sa-
vede brosten, der foreslas at erstatte asfaltfladen. lkke fordi der
er noget galt med asfalt, men fordi brosten indfgrer en mindre,
mere kropsner skala. Det let skranende fald i pakhuset fortsaettes
ud til sporene pa Honnerkaj, hvor en gst-vestgaende vandrende
langs Havnebygningen artikulerer den store, homogene flade med
en rumlig fold, der knytter bygning og kaj endnu tattere sammen.

Honngrkaj savner som havnens torv rumlig definition mod st
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Pilelunden og store plinte af tra vil give naturlig stette til ophold,
nar man ankommer fra Nordkajen og bymidten. Med det samme
motiv styrkes overgangen til Toldboden og fergelejet.

Langs Havnegade er i 2016 plantet en raekke sejlergn, der under-
streger gadens forlgb og danner overgang til Nordkajen. Det fun-
gerer godt fra Nybro til Tolderensstreede, men pa streekningen langs
Honnerkaj, hvor Havnegade drejer mod nord, fjerner treeerne fokus
fra Havnebygningen netop fordi de understreger gadens forlgb.
Viforeslar, at disse 7 treeer og hgjbedene, de er plantet i fjernes, sa-
ledes at Havnebygningen igen bliver et naturligt point-de-vue, nar
man i Havnegade narmer sig fra Nybro.

Honngrkaj vil pa denne made igen abne sig mod byen og Nord-
kajen med pilelunden som et nyt rum pa havnen, der tillige er et
vigtigt formidlende overgangsled mellem Honngrkaj og Havnepro-
menaden.

Hver dag kerer der folk ned pa Honngrkaj, hvor de parkerer langs
kajen og ser solnedgangen fra bilen. Det er betydningsfuldt pa flere
planer, ogsa i fremtiden.

Brostensbelagningen fra Honngrkaj fgres rundt om Havnebygnin-
gen og afsluttes uden lysning mod Havnegade/Erlingsgade.

Hakplantningen mod gaden foreslas fjernet, et grusfelt etableret
og et stort lindetra plantet som makker til det nuvaerende, saledes
at Havnebygningens midterparti igen flankeres af to store treer.
En maske bedre Ipsning kunne vare at feelde det eksisterende, der
er i darlig vaekst med store terre grene, og plante to nye.

7 treeer afskaerer Honngrkaj. Havnegade har for stor rumlig betydning Sigtelinie fra Mejeripassagen til Honngrkaj

Honngrkaj - snaver overgang til Havnepromenaden

Dannebrog ved Honngrkaj, 1960’erne

Torskefestival 2013

Honngrkaj gst - engang havnens store arbejdsomrade - nu et rumligt diffust ingenmandsland
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MEJERIKARREEN

Mejerikarréen, som er defineret af Havnegade, Tolderens Strade,
Vejlegade og Kongenstofte, er opkaldt efter det andelsmejeri, som
havde sin hovedbygning i Vejlegade 17, men som ogsa havde ind-
gang via Havnegade 7. Ifplge sagsoplysninger fra en bevaringssag
2001 omfatter karréen 32 bygninger. Den var oprindelig taet bebyg-
get og gennemskaret af streeder, men i dag er det meste af karréens
indre ryddet.

Strader og passager

Med skiftet til bilen som det foretrukne transportmiddel, er karré-
erne langs havnen i stigende grad blevet optaget af bilen og dens
keremenstre. Mejerikarréens hjgrner bruges i dag som parkerings-
pladser, og der er afsat store arealer til mangvrering af biler i kar-
réens midte.

Hovedgrebet i Mejerikarréen er at genetablere randbebyggelsen
ved at lukke hjgrnerne mod Vejlegade. Karréens hjgrner styrker
den rumlige struktur i de vigtige streeder og hovedgaden Vejlegade.
Langs Tolderensstrade opferes to bygninger i 1,5 etage i forlaen-
gelse af de eksisterende huse. Langs Havnegade 1-9 foreslas op-
fort nye gadehuse i de eksisterende huses and, volumen og pa de
eksisterende huses fodaftryk. Gadehusenes facader med porte un-
derstptter Honnerkaj st for Havnebygningen. De nye huse opfgres
med porte i forskellige stgrrelser, der tillader den npdvendige kor-
sel og parkering i karréens midte.

Mejeripassagen fra Vejlegade til Honngrkaj og Havnebygningen
bliver den primare gangforbindelse i den fremtidige Mejerikarré.
| Vejlegade er der adgang gennem porten i Nakskov Mejeris gamle
hovedbygning, i Havnegade forsterkes den eksisterende passage

BYGGEFELT A B C D E F
Byggefelt areal 973 m2 1405m2 765m2 157m2 646 m2 598 m2
Brutto areal 950m2 1270 m2 674m2 142m2 586 m2 538m2
Bebyg % 92 90 88 90 91 90
Boliger forhus 6 7 3 1 2
Areal pr. bolig 88m2 74m2 94m2 128 m2 117 m2
Areal pr. erhverv 90 m2 327 m2 304 m2
Boliger i baghus 3 5 3 2

Areal pr. bolig 120m2 120m2 111 m2 64 m2

Erhverv i baghus 1 1 1 1

Areal pr. erhverv 60m2 60m2 60m2 142

Sigtelinie fra Mejeripassagen til Skibsvaerftets Administrationsbygning Nakskov Mejeri, Vejlegade
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mellem Havnegade 3 og 5, der leder direkte ud til Honnorkaj.
Ved atindfgre en langstrakt bygningstypologi i Mejerikarréens in-
dre, inspireret af engelske 'mews’, kan man understrege karréens
dybe matrikler og styrke kontakten mellem byen og havnen.

Gardhusene er langstrakte bygninger, der har parkering i stueeta-
gen og beboelse ved siden af og ovenpa. Ved at ggre parkering til
en del af huskroppen, danner bygningerne i sig selv skellet mel-
lem de befaestede arealer egnet for kersel med bil, og de grenne
arealer egnet for gdende og ophold. Mellemrummene fungerer
som rekreative gardrum for beboere. Erhvervsfunktioner, et isme-
jeri og veerksteder, er placeret pa strategiske hjgrner i stueetagen
og far karréen til at summe af liv og aktiviteter i dagtimerne og
byder pa ophold for den gaende pa vej igennem Mejerikarréen.

Opdagelse

Mens streedernes lige strak tilbyder lange kik fra den ene til den
anden ende og helt over til Sydkajen, stimulerer Mejerikarréens
mange passager til at man gar pa opdagelse. Bygningerne inde
i karréen er placeret forskudt af hinanden, sa gennemgaende
gang- og synslinjer undgas. Dette skaber et mere privat gardrum
for beboerne og samtidig en labyrint, som vakker den bespgen-
des lyst til at ga pa opdagelse i karréen.

Beplantning og belegning

Mejerikarréens baggardsstemning understgttes ved anvendelse
af upretentigse materialer, grus, asfalt, gres og solitere traer.
Det giver plads til, at kommende beboere kan sztte deres per-

Mews London

sonlige prag pa boligernes gardhaver og kantzone. Det kan blive
et levende og attraktivt sted at bo og ga pa opdagelse i pa en tur
gennem Mejeripassagen.

Byggefelter

Karréen underdeles i seks mindre byggefelter, der bestar af et ga-
dehus langs karréens randbebyggelse samt et eller flere gardhuse i
karreens midte. Opdelingen styrker diversitet og etapedeling i rea-
liseringen, og spejler udviklingsplanens intentioner om langsom
udvikling med flere bygherrer. 0Og man sikrer en forpligtelse til at
udvikle karréens rand og indre pa samme tid.

Bygninger

Langs de nyetablerede 'mews’ skaber en hgj stueetage med porte
et motiv, der praeger karréen. Portene er vekselvis almindelige gara-
geporte, vekselvis store vinduer, der slipper meget lys ind til en of-
fentligt orienteret del af boligen bagved. Det er i denne hgje stue-
etage at gardens erhvervsfunktioner placeres. For den dedikerede
beboer, der maske ikke gnsker at eje en bil, kan garagen benyttes
som en udvidelse af boligen,eller som hjemmekontor. For den lo-
kale handvarksmester, kan garagen maske indga som en central
del af et lille varksted.

Boenhedenes udforming understotter nye kombinationer af bolig
og erhvervsvirksomhed.

Husene langs Vejlegade disponeres med erhverv eller butikker i
stueetagen og opfgres i 1,5-2,5 etager med opbrudt facadeflugt
som de omkringliggende huse.

Mews London

Mejerikarréen - Havnebygningen viser vej

Byggefelter

® CErhverv

Boliger

Flow - fodgaengere - biler - parkering
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15 Tolderensstreede

Havnegade - Opstalt fra Kongenstofte til Tolderensstraede - fremtidige forhold - 1:500

Mejeripassagen - Havnebygningen - Honngrkaj

Mejeripassagen

Honngrkaj - Mejerikarréen
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FELTER / FOKUSPUNKTER / NORDKAJEN

HAVNEGADE / ERLINGSGADE

Havnegade er byens gst-vestgaende forbindelsesvej langs havne-
fronten. Gadens forlpb og rum er i de senere ar understreget med
anlaeggelse af cykelsti i begge sider og ved etablering af et langsga-
ende band af hgjbede, udfgrt som 20 cm heje cortenstalsrammer
tilplantet med graesser og seljergn.

Dette motiv, der ses og virker smukt flere steder i byen, opleves
langs Havnegade fremmed og som en barriere, der svaekker forbin-
delsen fra streederne pa tvers af Havnegade til Nordkajen ved ensi-
digt at understrege gaden.

Vi foreslar, at Havnegade ombygges til et slankt to-sporet vejprofil,
hvor cykelstierne haves til niveau med fortovet, som det er tilfal-
det i Vejlegade. Det vil nedsatte hastigheden, skabe storre sikker-
hed for cyklister og et bredere fortov med opholdsmuligheder pa
bysiden af Havnegade.

Hojbedet med grasser og seljergn foreslas slpjfet og i stedet etab-
leres en grusbelagt zone med stgrst mulig bredde, idet bredden pa
adgangsvej til p-pladserne optimeres. Denne &ndring vil have to
positive konsekvenser: For det forste kan rakken af seljerpn, der
er plantet unaturligt hejt i forhold til omgivelserne, genplantes i
niveau med terren. Dette er muligt, fordi treeerne er relativt ny-
plantede. Hvis ikke det sker, vil treeerne, nar de gror til, opleves ikke
rigtigt at here til, og opleves som gaster. For det andet vil en zone
med dynamisk bredde i niveau med terrzn give bedre mulighed
for passage pa tvaers og skabe plads til at opstille cykelstativer, hvor
der er mest brug for dem langs cykelstien, benke og evt. andre
stottefunktioner. Lave pullerter af egetra forhindrer ugnsket ind-
og udkersel.

Fire steder i Havnegade etableres mindre havede flader belagt
med savede brosten, der giver prioritet til de tvaergaende forbin-
delser i strederne fra Sendergade, Axeltorv og Vejlegade til Nord-
kajen: Ved Dronningensstreede/Madam BIa, ved Badstuestreede/To
havnepavilloner/Badstuetrappen, ved Farverensstreede/To havne-
pavilloner/Farverens Trappe og ved Bibrostrade/Skulpturpladsen.
Ud for pavillonerne findes disse prioriteringer allerede, men i ni-
veau med vejen og i betydelig starre bredde, hvorfor man ikke helt
fornemmer hensigten og virkningen derfor udebliver.

Hvor Havnegade mgder Honngrkaj ud for Tolderensstraede @ndres
gadens asfaltbelgning til savede brosten frem til Ngrrevold. Pa
denne made kobles Mejerikarréen, Kongenstofte og Tolderensstrae-
de tet sammen med Honngrkaj og Havnebygningen.

Skulpturpladsens brostensbelagning udvides ved at inddrage tre
parkeringspladser, der i dag udger endnu en barriere i forhold til
pladsens forbindelse pa tvaers af Havnegade til Bibrostrade.

Pa denne made skabes mere rum omkring skulpturerne og bedre
plads til ophold pa Nakskov-stolene og geaster til NH1 og Postba-
den Vesta.

Med disse relativt enkle greb mener vi, at Havnegade kan omdan-
nes til sivegade og fa et mere levende udtryk, nar fortovet mod
nord bliver bredere og reekken af seljergn ikke har samme afstand
til vejprofilet i hele gadens lengde, men opleves at fa en ny pla-
cering i de store grusbede, der optager vejprofilets 'overskuds-
bredde’. Fokus flyttes fra at se gaden som infrastruktur til at opleve
gaden som rekreativt rum.

Axeltorv

NORDKAJEN

Ude i havnelpbet ligger sejlrenden 'Lige Lob’, og efter Honngrkajen
danner Havnefronten en helt parallel 'Langelinje’ ,havnepromena-
den, som med fire 'perler pa snoren’, Skulpturpladsen, Farverens
Trappe, Badstuetrappen og Madam BIa opdeles i kortere forlgb.

Nordkajen er i dag hgjvandssikret med stgttemure, trappeanleg og
de fire pavilloners hgje sokler til kt. 1.50.

Pa relativt enkel vis kan Havnegade sikres mod hgjvande til kote
1.65, som vi vurderer er koten pa ok sokkel ved de fire pavilloner.
Fremtidige investeringer i klimatilpasning i Nakskov Havn ber give
rekreative muligheder, der ikke findes i dag.

Vi foreslar at demontere granitelementerne, der i dag afslutter hgj-
vandssikringen. | stedet monteres prafabrikerede betonelementer,
der forhgjer den eksisterende betonmur, afsluttes i kote 1.60 og
folger den skranende geometri. Pa denne made kan der mod hav-
nen som noget nyt monteres banke i lengde efter gnske og med
stgttemuren som naturlig rygstotte.

Granitelementerne foreslas indbygget i den fremtidige belegning
pa Mertelpladsen pa Sydkajen.

Hogjvandssikringen forlenges mod ¢st til Madam BI3, hvilket giver
mulighed for at forlenge havnepromenaden fra pavillonerne til
Terrassen ved Madam BIa.

Mod Honngrkaj forlenges hegjvandssikringen ligeledes, men i et
forlgb, der pger bredden pa promenaden langs kajen ved tilslut-
ningen til Honngrkaj, hvor den i dag er meget snzver.

Alle passager pa tvaers samt afslutningen af promenaden i gst og
vest sikres med mobile hgjvandsporte.

Passagerne mellem pavillonerne fra Farverensstreede og Badstue-
strade til promenaden langs kajen er i dag sikret med et forhgjet
trappeanlaeg, der udger en barriere. Ved at etablere hgjvandssik-
ringen med mobile hpjvandsporte kan trappeanlzgget fjernes og
terrenforskellen mellem vejen og promenaden pa 40 cm optages
i to ramper, der tillige kan fungere som trappe pa tveers. Pa denne
made elimineres den nuvarende barrierevirkning, og der opnas til-
gangelighed til kajen for alle.

Vi foreslar i forleengelse heraf, at passagerne mod havnen rundt om
pavillonerne mod syd udvides i bredden, saledes at der etableres
mindre pladsdannelser med fremskudte, brede siddetrapper, Far-
verens Trappe og Badstuetrappen, mod havnen.

kt 1.50 H

5

Hojvandssikring langs Havnepromenaden - eksisterende forhold 1:100

Kt1.60 (Ej i

il 4

Havnepromenaden pa Nordkajen
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Bibrostrade / Skulpturpladsen

Farverensstreede / Farverens Trappe

Restaurantskib Badstuestrade / Badstuetrappen Kartoffelbaden

Dronningensstrede / Madam Bla



Badstuestrade - eksisterende forhold 1:200

Badstuestrade - fremtidige forhold 1:200
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BADSTUESTRADE

Badstuestreede udggr sammen med Farverensstrede de to vigtig-
ste forbindelser mellem Axeltorv og havnen.

Hvor Farverensstraede er smal, tat og oplevelsesrig, er Badstuestre-
de bredere og kun fastholdt af hjgrnehusene i Sendergade.

Mod havnen er Badstuestreedes oprindelige bebyggelse mod st
erstattet af en rumligt udflydende parkeringsplads ved Meny super-
markedet. Og da Badstuestrade samtidig bruges som dobbeltspo-
ret udkgrsel fra p-pladsen, gar streedet helti oplgsning mod havnen.
| Theisens gard er der i dag et plankevaerk med en port til Bad-
stuestrade. To treer i garden har kroner, der hanger ud over strae-
det. Vi foreslar, at dette motiv viderefpres pa den modsatte side af
streedet, ved at etablere et klassisk plankevark og plante treer bag
det, saledes at Badstuestrede bliver en tet, og frodig gren korridor
mod havnen. Pa hjgrnet af Badstuestrede og Havnegade foreslas
opfert et laskur, Badstuelzngen, som et mgdested for havnens ge-
ster. Her kan man spise sin madpakke, fylde sin vandflaske, spge ly
for regn, | for vind og fa information om aktiviteter og ture i byen,
omkring fjorden og sejlture med postbaden Vesta. Badstuelangen
har potentiale som stpttepunkt for aktiviteter pa havnen aret rundt.

THEISENS GAARD

Theisens Gaard er en fredet kpbmandsgard bestaende af et pala
mod Axeltorv og flere pakhuse fra 1700-tallet omkring gardsplad-
sen og den store have pa den langstrakte grund mod havnen.
Bygningskomplekset formidler historien om livet i kgbstaden, om
varernes vandring fra havnen til pakhuset og op i kebmandsbutik-
ken, hvorfra de blev solgt. Det er en rig historie, der ogsa er repre-
sentativ for bebyggelsesstrukturen mellem Havnegade og byens
hovedstrpg Sendergade, Axeltorv og Vejlegade. Her vil man gerne
opholde sig.

Vi foreslar, at der opfgres en bygning i to etager mod havnen pa
fodaftrykket af den tidligere bygning her, saledes at porten til kpb-
mandsgdrden genopstar og styrker formidlingen af den langstrakte
matrikel.

Bygningen opfpres som en moderne fortolkning af bindingsvaerk i
stor skala. Café Theisens Gaard foreslas etableret i bygningen, der
foruden serveringslokale mod Havnegade tilbyder ophold og ser-
vering i Theisens Have med de store treeer og det nyplantede Nak-
skov 2030-tree om sommeren. Caféen stgtter livet pa langs havnen
med kaffe-to-go.

Badstuetrappen, Badstuelangen, Badstuestraede
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HAVNEGADE 51

En sort trebekladning mellem to gule teglstensmure i en etage.
Sadan praesenterer det tidligere vaskeri sig i dag mod Havnegade.
Et karakteristisk hus fra 60’erne, der er ombygget sa det i dag min-
der om en stor garage. Den er svar. Vi foreslar at bygge en etage pa
‘vaskeriet’ - en let bygning i trae, der tilfgrer bygningen et volumen,
der giver bedre balance i den opbrudte facaderakke.

Havnegade 51

MADAM BLA

Madam BIa er havnens eneste serveringssted, og placeringen pa
terrassen overfor Dronningensstrade ggr Madam BIa til et naturligt
medested.

Vi foreslar, at Madam Bla ombygges, saledes at toiletbygningen pa
kajen kan nedlegges og toiletfunktionen flyttes til en tilbygning til
Madam BI3, der fremover foreslas at drive denne servicefunktion
Madam BIa skal i fremtiden ligge som en pavillon pa terrassen, sa-
ledes at der fra Dronningensstraede bliver direkte adgang til ter-
rassen og udsigten over havnen. Fra terrassen etableres en trappe
til kajen langs badelauget, hvorved havnepromenaden forlanges.

Dronningensstreede
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LILLE NYBRO

Nybro er det inderste punkt i havnelgbet. Broen danner skel mel-
lem ydrefjorden og Indrefjord, og skaber samtidig forbindelse mel-
lem byens nordside og sydside. Nybro er det trafikalt mest fortaet-
tede sted omkring havnen. Som gaende over Nybro oplever man
byens travlhed, stgj og trafikale puls s& markant, at man mentalt
mister fodfaeste og taber kontakten med havnen.

For at styrke den rekreative sammenhang mellem Nordkajen og
Sydkajen og samtidig stimulere den lille og intime skala ved Nord-
kajens Badelaug, foreslar vi at etablere en ny bro, Lille Nybro, der
far faeste lavere end Nybro, saledes at man oplever at forblive i hav-
nens rum, nar man bevager sig til fods eller pa cykel fra Nordkajen
til Mortelkaj og Sydkajen.

Broen kombineres med Nybrotrappen ved landingen mod syd,
hvorfra det lange, betagende kig op ad havnelgbet abner sig mod
vest. Lille Nybro opnar forbindelse til Mortelkaj, Sydkajen og Jern-
banestien, den kombinerede gang- og cykelsti til den grgnne en-

Lille Nybro - forbindelse mellen Nordkajen, Sydkajen og Indrefjord

klave og Fjordstien, der helt naturligt anlaegges i den nedlagte jern-
banes spor, hvor den far rumlig stptte af det eksisterende, lange
plankeverk. Det er den korteste vej og aktiv historieformidling i ét.

Langs de to kajsider ud fra Lille Nybro vil Nordkajens Badelaug og
Mgrtelbroen bidrage til oplevelsen af intimitet og en lille skala. En
skibsrestaurant ved Nordkajen vil yderligere kunne bidrage til in-
tensiteten i denne inderste del af havnelgbet.

Ved at knytte nord og syd tettere sammen med Lille Nybro, styr-
kes samtidig kontakten til stierne langs Indrefjord og de rekreative
muligheder her.

Lille Nybro, Nybro og de to jernbanebroer danner tilsammen et
levende kryds af broer i overgangen mellem havnen og Indrefjord.

Man kunne valge at placere ny ny bro i forlengelse af Dronningens-
streede, hvor Langebro oprindelig 1. Vi mener dog, at det er vigtigt
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at fastholde det store ubrudte havnerum som hovedattraktion og
styrke den rumlige sammenhang mellem forskellige voluminer og
skalaer i havnen og de mange rekreative muligheder langs havne-
bassinets kanter. Det er en pointe, at alle skalatrin i havnen opleves
sammen. En bro ved Dronningensstrade vil afskere den vigtige
lille skala fra det store havnerum og isolere badelauget.

Halsted A pumpestation

Lille Nybro - retning over havnen

INDREFJORD

Ved etablering af Lille Nybro og forslaget om en naturskole place-
ret ved Temmerladen pa Mgrtelvaerksgrunden koncentreres natur-
rettede rekreative stgttefunktioner tet pa Indrefjord, hvilket styr-
ker forbindelsen mellem havnen og Indrefjord.

Langs stierne rundt om Indrefjord, ved Halsted A og Ryde A pum-
pestationer foreslas opfert mindre madpakkely, som de mange for-
skellige brugergrupper kan benytte.

Den eksisterende, karakterfulde skiltning kan udvikles med yderli-
gere vejvisning.

Halsted A Indrefjord - 'spen’

Fra Nybrotrappen er der ubrudt udsigt over havnen mod vest
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FELTER / FOKUSPUNKTER / SYDKAJEN

MO@RTELVARKSGRUNDEN

Jernbanespor og vejen til Sydkajen fortaller i blpde bevaegelser
om, hvordan omradet er blevet brugt. Og de opdeler omradet
i tre felter, Sydkajen, Mortelkaj og Temmerladen der opleves
forskellige. Ved at lade en fremtidig udnyttelse af Mertelvaerks-
grunden guide af denne tredeling og forholde sig vinkelret til den
knakkede kajkant fra Sydkajen til Mortelkaj opstar en naturlig
kompleksitet og rumlig diversitet skabt af de givne betingelser.
Artefakterne jernbanespor, brovagt, tsmmerlade, udhus og plan-
kevark lever videre, naesten genfpdt, og setter den fremtidige
udvikling i gang pa en ligefrem, naturlig made.

Den franske filosof Sebastién Marot har formuleret det pa denne
made: 'man kan ikke deltage i en konversation uden at have lyttet
til, hvad der er blevet sagt for'.

Grundens naturlige opdeling i tre felter giver mulighed for en
langsom udvikling af omradet, der samtidig inviterer til midler-
tidige aktiviteter.

Der etableres ny adgangsvej til DLG mod vest, saledes at tung tra-
fik ledes udenom grunden.

Vi har valgt at illustrere det ovenfor beskrevne bebyggelsesprin-
cip med en bearbejdning af det skitseforslag, der er sendt i offent-
lig hering. Bebyggelsen rummer 11.450 m2 boliger og erhverv i
2-4 etager, vaksthuse, vaerksteder, skur til kajakker, grej og en re-

Mortelveerksgrunden, Lille Nybro, Indrefjord
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staurant pa Mertelpladsen. Husene foreslas opfort i tree pa sokler
af beton, der sikrer dem mod hgjvande til kote 2.50. Dette giver
endvidere mulighed for atadskille de semiprivate gardrum mellem
bygningerne fra de offentligt tilgeengelige havnearealer.

Tpmmerladen har potentiale som en overd=ekket aktivitetsplads i
forbindelse med en kommende Naturskole og maske et herberg,
der vil fa en god placering her i forhold til aktiviteter omkring
Indrefjord.

Mgrtelkaj og Sydkajen foreslas belagt med kostet, udstpbt beton
med reference til det tidligere mertelvaerk. Pa Mgrtelpladsen ind-
stebes 195 meter granitbordurer, der bliver tilovers, nar hpjvands-
sikringen pa Nordkajen forhgjes, som en historie, der gor den kom-
mende belegning sarlig.

Mertelbroen etableres som fortgjningsplads for gaestesejlere med
tilknyttede stottefunktioner og faciliteter for opbevaring af kajak-
ker for beboere i den kommende boligbebyggelse. I tilknytning til
Mgrtelbroen etableres bro for kajakker.

Ved Sydkajen foreslas at lade et skib fungere som vandrehjem (evt.
administreret af Vandrehjemmet Gorvanns Minde) i hgjsesonen.
Langs kajen er der faste elementer for fitness, boldspil, ophold og
"grovkpkken’ med grill.

JERNBANESTIEN

Skandsen og Skibsverftsvej afvikler trafik til industrierne pa det tid-
ligere vaerftsomrade, genbrugsstationen, DLG, Skibsvaerftets Admi-
nistrationsbygning, de rekreative funktioner i den grgnne enklave
og den blandede bebyggelse pa Fergelandet.

Omradet har i mere end 100 &r vaeret bundet sammen af jernbanen
og dens spor, der forgrener sig organisk mod omradets mal. Det er
pracis det en sti langs Skandsen og Skibsvearftsvej til den gronne
enklave skal kunne. Den skal samle, lede og fordele trafikanter til
hver deres mal. Vi foreslar, at jernbanens spor, der i stor udstrak-
ning fortsat indes i omradet, fritlegges og at stiforbindelsen fol-
ger disse til den grgnne enklave og arbejdspladserne pa det gamle
varft.

Jernbanestien etableres som dobbeltrettet cykel- og gangsti, der
ledsages af fritstaende traer, der understreger stiens rum og for-
lpb.

Cykelsti langs sydsiden af Skandsen samt cykelsti fra Maglehojvej til
Sydkajen opretholdes.

Udsigt fra Mortelpladsen

Jernbanestien

Brovaegten

Jernbanestien til den grgnne enklave

Mortelkaj

Spor




dobbeltreter cykelsti
mortelkaj - beton
vandrehjem p3 skib

Skandsen
grasrabat
gangsti

g
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Snit i Sydkajen, Ny bebyggelse og stien langs Skandsen 1:400

195 m granitelementer fra Nordkajen

Mortelpladsen - Genbrug af granitelementer fra Nordkajen giver pladsen karakter. Bygning med restaurant og erhverv. Brovagten kan blive en sommerbar Jernbanespor - fremtidens stier
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FELTER / FOKUSPUNKTER / SYDKAJEN

DEN GRONNE ENKLAVE

Den grpnne enklave udggres af arealerne omkring Skibsvaerftets
Administrationsbygning, Havfruebroen, pilealléen, parkeringsplad-
sen med sejlergn, Nakskov Roklub, Sydkajens badelaug og det for-
ladte areal ved DLG. Til sammen udger disse arealer en sammensat
forteelling om tidligere tiders store aktivitet pa skibsvaerftet og om
den altid nare sammenhang mellem arbejdsplads og rekreation.

Omradet er ikke ét sted men flere, der bindes sammen af halvt
skjulte fortzllinger, hvis vaerdi let kan overses, ikke mindst fordi der
ikke er tilstreekkelig reason-to-go.

Den nuvaerende kompleksitet i rum, voluminer, overflader, beplant-
ning og midlertidig brug foreslas opretholdt.

Der kommer generationer efter os, hvis gjne pa stedet ogsa er vig-
tige.

Den markante allé af splvpil forlanges til Skibsvarftsve] for at 'gri-
be’ ankommende trafikanter, styrke orienteringen og en mindre
skala pa dette sted.

Etablering af standpladser for autocampere pa omradet syd for
badelauget kan have et midlertidigt eller permanent sigte. Auto-
campere vil i begge tilfzlde bringe liv til havnen og penge til byen.
Autocampere er som regel selvforsynende med el, toilet og bad.
De 23 standpladser (6x8m) vil dog betinge etablering af elforsy-

< 3 -
Den gronne ring - Honngrkaj og den gronne enklave
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ning, ligesom omradet ma forsterkes ved opbygning med maka-
dam. Der foreslas desuden plantet spredte, skyggegivende traer.
Forhold vedr. lokalplan skal afklares.

Langs stien pa gresarealet kan etableres aktivitetsfelt/multibane/
skaterbane, der rekker ud efter bgrn og unge fra hele byen og stot-
ter forandringsprocessen i omradet.

SKIBSVARFTSLEGEPLADSEN

Asfaltfladen ved parkeringspladsen med seljerpn foreslas delvist
opbrudt for at skabe rum til en attraktion i pjenhgjde med bor-
nene, en skibsverftslegeplads, der forener ophold ved havnen og
aktiviteter for bern med legende historieformidling.

Skibsveerftslegepladsen stgtter kommende boliger pa Mgrtelvaerks-
grunden og har potentiale til at blive en reason-to-go for institu-
tioner og bespgende i byen. Legepladsen rakker ud efter naste
generation og inviterer alle til at lere gennem leg. En selvfplgelig
legeplads, der binder by, historie og kultur sammen i Nakskov Havn
- og som nabo til et maske kommende nationalt skibsvaerftsmu-
seum i Skibsvaerftets Administrationsbygning.

| tilknytning til Skibsverftslegepladsen opferes et laskur, Varfts-
lengen, der stotter udeophold, aktiviteter i al slags vejr, hvor man

kan spise sin madpakke og fylde sin vandflaske. Her holder kaffe-
vognen, nar solen skinner og maske en foodtruck. Det er autonomt,
gror langsomt frem af sig selv, nar det er pkonomisk baredygtigt.

VARFTSBROEN

Som nordlig afslutning pa den grenne enklave foreslas Varftsbro-
en opfert ud i havnen. Broen er anlgbsbro for 'Verftsfergen’, der
om sommeren sejler gaster fra fergelejet til den grenne enklave.
Pa broen kan man ogsa tage ophold pa en plint, midt i havnen og
drgmme lidt.

HAVFRUEBROEN

Den eksisterende Havfruebro vurderes ikke at kunne reddes, men
broen ervigtig i havnens liv og historie. Derfor foreslas en ny opfert
med samme placering og udstrekning.

SKIBSVARFTETS ADMINISTRATIONSBYGNING

Skibsvarftets Administrationsbygning slar i takt med Havnebygnin-
gen pa den anden side af Havnelgbet, og de to bygninger danner
tilsammen en port til Nakskov Havn, hvor denne er bredest.
Alligevel ligger bygningen i dag lidt uden for det hele. Det er ty-

deligt, at den har en masse pa hjerte, men ikke rigtig kan fa det
sagt. Man marker en melankoli, understgttet af den udvendige

Pilealléen

Nakskov Roklub - og en rakke af seljerpn

facadeisolering, der udfordrer bygningens integritet. Hvor ringen i
havnen mest oplagt ber sluttes, nar enderne ikke sammen.

Vi vover at tenke stort her, fordi Skibsvarftets Administrationsbyg-
ning har uvurderlig betydning bade for helheden i havnen og hi-
storien i Nakskov.

Hvis Skibsvaerftets Administrationsbygning vaekkes af sin tornerose-
spvn, kan den udvikles til at blive den turistattraktion/selvstandige
destination, der gor, at ringen i havnen igen kan sluttes.

Sofartslandet Danmark ber have et nationalt skibsvaerftsmuseum,
og det er indiskutabelt, at den mest relevante placering af et sa-
dant vil veere Nakskov, der som den eneste danske by har en fem-
hundredarig historie som skibsvarfts-by. Det er ligeledes indiskuta-
belt, at den mest relevante ramme for et sadant museum vil vaere
Skibsvarftets Administrationsbygning.

Et nationalt skibsvaerftsmuseum vil som en turistmassig hovedat-
traktion satte strem til det samlede bybillede. Der vil blive sluttet
andet og mere end blot visuel kontakt mellem nord og syd. Ringen
i byens infrastruktur vil blive sluttet. En destination er skabt - og
den vitale dialog mellem Havnebygningen og Skibsvaerftets Admi-
nistrationsbygning genoptaget. Et nationalt skibsvaerftsmuseum vil
definitivt sette Nakskov pa landkortet igen.

Havfruebroen - Nakskov Roklub

Skibsveaerftets Administrationsbygning - Havfruebroen
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Sniti Havfruebroen, Den grenne enklave, Skibsvarftslegepladsen og Verftslengen 1:400

Den gronne enklave - Havnebygningen

Pilealléen - Spor

@ Nye treer

@ Eksisterende traeer

Traeer - Gron ring

@  Jernbanespor - Stier og forbindelser

@ Blaring - Havnepromenade

Gron ring
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REALISERING

UDSYN

Udviklingen af Nakskov Havn har til formal at pge omradets er-
hvervsudvikling og turisme og gere Nakskov til Lollands hovedby jf.
udviklingsplanen for 'Nakskov 2030’. Byens egen vision bygger bl.a.
pa projektet 'Stedet taeller’, hvor der ogsa legges vaegt pa at skabe
turismeudvikling med udgangspunkt i Nakskovs sarlige karakter
og historie. Udviklingen skal vaerne om Nakskovs sarlige kvaliteter
- den velbevarede kpbstadsbymidte, den ra industrihavn og fjord-
landskabet. De forskellige steders szrlige kendetegn skal styrkes.

KULTURARV, TURISME OG BOSATNING

Udviklingsplanen for Nakskov Havn udpeger felter og fokuspunkter
og bygger pa en vision om at lade fortid og nutid forme fremti-
dens by. Ikke alene kan 'felterne’ sikre en udvikling, der tilgode-
ser havnens @stetiske kvaliteter og funktionalitet, men det er ogsa
baeredygtigt at tage afsat i det eksisterende og bygge videre pa
det. En arkitektonisk udviklingsplan, der skal tilgodese byen som
erhvervs- og tilflytterby, kan med fordel tenke de lokale vardier
og udviklingspotentialer sammen med en turismestrategi, hvor
oplevelsespkonomien kan vare lgftestang bade for byudvikling og
for hele kommunens udvikling. Udviklingen af havnen er en vig-
tig motor for hele omradet. En revitalisering af havnheomradet og
den stolte fortelling om Nakskov som en driftig vaerfts- og havneby
med lang og vigtig historie kan vare befordrende for kommunen
som helhed.

Borgere og turister er pa sin vis to sider af samme sag. Kulturarv og
bygningskultur er vaesentlig for bade bosatning og turisme.
Erfaringer og underspgelser viser at kulturarv og historiske steder
kan give en bedre forstaelse for identitet og at flertallet af danskere

s
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Nakskov - centralt placeret i et netvark af forbindelser, erhvervs- og turistmassige muligheder
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gerne vil vide mere om kulturarven i deres lokalomrade. Jo stgrre
forstaelse for fortiden, jo sterre pnske er der om at vide, hvem man
selv er. En stgrre del af befolkningen er interesseret i at fa et stprre
kendskab til kulturarven i deres omrader. Tilstedevarelsen af kul-
turarv har stor indflydelse pa oplevelsen af livskvalitet og felles-
skaber, og historiske steder er ligefrem med til at skabe nye falles-
skaber. | forhold til turismen er kulturarv ogsa ofte mal for udflugter
og besag.

Nakskov havn og by fortaller allerede nu vigtige og spandende
historier, men de er godt gemt for de fleste. Forud for en realisering
af udviklingsplanen, vil man med fordel kunne formidle havnens
steder, bygninger og faciliteter gennem ruter, der fortzller om
f.eks. spfartens og veaerftets vigtige historie og om byens vasentlige
kulturhistoriske knudepunkter. Pa4 den made udfoldes udviklings-
planens vision for bade lokale og turister og giver udviklingen af
byen en kulturhistorisk ramme, inden der overhovedet er gennem-
fort nogle bekostelige @ndringer i bygninger eller i byrum. Fortalt
godt og levende kan formidlende ruter pa kort sigt give ny identi-
tet og ejerskab til byen og vare en ny form for kulturel wayfinding
til havnens hemmeligheder - til gleede for alle uanset om man kom-
mer fra landsiden eller fra vandsiden. Udviklingsplanen for havnen
ber aktivt samtankes med udviklingen af byen.

NAKSKOV - PORTEN TIL OHAVET

Udviklingsplanen omfatter havnen, men byens placering taet pa
vandet og som en indgang til Lolland kan genskabe byens markan-
te placering som porten til den omgivende verden, hvad enten be-

Dronningens Pakhus, 1589

vagelsen sker igennem forbindelser til resten af Lolland eller havet
omkring. Byen bevager sig fra at vare periferi til at vaere centrum,
hvor man med afsat i historien kan genrejse den stolte fortalling
om en by, der tidligere havde en vigtig position savel trafikalt som
industrielt knudepunkt i det sydlige Danmark.

Fra et Nakskov som en by i udkanten af landet til et vigtigt historisk
centrum, kan den med de rette greb ses som en port, der forbinder
et storre geografisk omrade, hvor fortellingen om Danmark som
en vigtig spfartsnation udspiller sig.

Det er stadig nemt at komme til byen enten med farger fra Lange-
land/Fyn eller Tyskland eller via motorveje, der sikrer forbindelsen
med resten af Lolland, Falster og Sjlland. En Femern-forbindelse
taet pa bringer snart byen endnu tettere pa resten af Europa. Nak-
skov sender ligefrem en hilsen til de byer omkring Langelandsbzl-
tet og Sydfynske @hav, hvor sefart og skibsvarfter altid har varet
- og stadig er et vigtigt erhverv: Svendborg, Faaborg og Marstal.
Det er byer, der arbejder med tilsvarende revitalisering af omrader,
hvor kulturarv og industrihistorie er lige sa tet forbundet med det
omgivende ghav. Nok er der tale om et balt og indre farvande,
men vejen er kort til de store have, der har sikret Danmark et udblik
til verden.

Det foreslaede nationale skibsvaerftsmuseum vil understrege og
formidle Nakskovs betydning for skibsvarftsindustrien i Danmark.
Skibsvarfter har gennem fem hundrede ar vaeret den store 'driver’
i byudviklingen, helt frem til lukningen i 1986. Et nationalt skibs-
varftsmuseum vil blive en destination i sig selv, en ny kulturhisto-

Havnebygningen, 1915

risk institution, der som noget helt nyt samler byer pa tvers af ha-
vet. Det kan blive en turistattraktion med international reekkevidde.
Nakskov kan, hvis man definerer dens position som porten til hele
omradet gennem dens historiske identitet, understptte kommu-
nens vision om at gore byen til pens hovedby. En ankomst til byen
fra land eller vand vil kunne invitere til et ophold i byen eller til
et bespg i nogle af omradets populare attraktioner tat pa, f.eks.
Pederstrup, Frederiksdal, Dodekalitten, Bandholm, Knuthenborg
Safaripark, Lalandia, Fuglsang Kunstmuseum og gens mange popu-
lere sommerhusomrader, der allerede nu tiltrekker mange turister.
| dag er Lolland i fremgang, og kulturturismen, der er en vigtig ind-
teegtskilde for omradets erhverv og bosatning, er helt afggrende
for byens fortsatte udvikling. Hvad enten, der er tale om turister fra
udlandet eller de danske turister, som ma forventes at fylde mere i
billedet i de kommende ar.

Med sin kulturarv og sin historiske bygningskultur har Nakskov alle
forudsatninger for at blive en velbespgt destination. Byens kirke-
spir, sukkerfabrikkens tarn, siloerne pa havnen, Havnebygningen,
Toldboden og de historiske industribygninger som byens markante
vartegn er vitale vidnesbyrd om, at her ligger en by, hvor bygnings-
kultur, natur og gastronomi gar op i en hegjere enhed. Kulturarven
og arkitekturen kan - fortolket og anvendt rigtigt - genskabe den
fine fortzlling om en by, der har levet godt af bade sukkerroer,
skibsveerft og sofart.

Udviklingsplanen for Nakskov Havn, "Alle Tiders Havn’, er et bud p3,
hvordan fortiden kan guide havnen og byens udvikling sikkert ind i
fremtiden - ved at bygge videre pa det man har.

DLG silo og pakhuse, 1960’erne



REALISERINGSSTRATEGI

Udviklingsplanens opdeling i felter/fokuspunkter, der kan realise-
res uafhangigt af hinanden ger det muligt at realisere planen suc-
cessivt over en arrekke.

Vi har valgt at opdele realiseringen i 4 etaper frem til 2030.

Den fgrste etape er strategisk den vigtigste, fordi den s=tter per-
spektivet pa Nakskov Havn. Den skaber et mindsat for, hvordan
man ser pa og tenker om havnen. Et tankesat, der vil sprede sig
som ringe i vandet.

Havnebygningen og Honngrkaj realiseres forst. Vi foreslar, at Lille
Nybro, stien langs Skandsen og Skibsvarftslegepladsen ligeledes
indgar i etape 1 for at sp@nde havnen ud og for at styrke forbindel-
sen mellem Nordkajen og Sydkajen, forbindelsen til Indrefjord og
det tette forhold mellem Havnebygningen og Skibsveerftets Admi-
nistrationsbygning pa tvaers af havnen.

Etablering af en sammenhangende rute mellem Honngrkaj, Lille
Nybro og til Skibsverftets Administrationsbygning i den gronne en-
klave vil skabe en rekke nye rekreative muligheder og have en me-
get mearkbar effekt pa, hvordan man som borger og gest ferdes i
og bruger havnen. Sydkajen vil fa storre opmarksomhed, der kan
styrkes yderligere gennem midlertidig brug af Mortelvaerksgrun-
den og aktiviteterne i den grenne enklave.

Med forbindelsen rundt om havnen er skabt nye rammer om bor-
gernes sociale og fysiske aktiviteter. Den sammenhangende havn
er prioriteret pa tvaers af skala og funktion.

@vrige felter/fokuspunkter realiseres i takt med at det pkonomiske
grundlag, bade offentlige og private investeringer, er tilstede og
lokalplaner udarbejdet.

NORDKAJEN

N-01 FARGELEJET

N-02 HONN@RKA]

N-03 HAVNEBYGNINGEN

N-04 TOLDBODEN

N-05 STORMGADE 1/ CAFE LOLLAND
N-06 ERLINGSGADE - HONN@RKA)

N-07 HAVNEGADE - FRA NYBRO TIL HONN@RKA)]
N-08 NORDKAJEN

N-09 KLIMASIKRING

N-10 THEISENS GAARD

N-11 BADSTUESTRADE

N-12 HAVNEGADE 51

N-13 MADAM BLA

N-14 LILLE NYBRO OG NYBROTRAPPEN
SUM, NORDKAJEN

M@RTELVARKSGRUNDEN

S-01 TOMMERLADEN - NATURSKOLE - HERBERG
5-02 SYDKAJEN

S-03 M@RTELKA]

SUM, MORTELVAERKSGRUNDEN

SYDKAJEN

S-04 M@RTELBROEN

S-05 JERNBANESTIEN

S-06 DEN GR@ONNE ENKLAVE - AUTOCAMPER

S-07 DEN GRONNE ENKLAVE - SKIBSVARFTLEGEPLADSEN - VAERFTSLANGEN
S-08 DEN GRONNE ENKLAVE - SKIBSVARFTETS ADM.BYGNING - FORPLADS

5-09 HAVFRUEBROEN
510 VZARFTSBROEN
SUM, SYDKAJEN

MEJERIKARREEN
A BYGGEFELT A
B BYGGEFELT B
C BYGGEFELT C
D BYGGEFELT D
E BYGGEFELT E
F BYGGEFELT F
SUM, MEJERIKARREEN

ANLAGSUDGIFT I ALT EKSKL. MOMS

Hvert af ovenstdende belpb er summer af en mere detaljeret kalkulation, med mellem 5 og 15 underliggende hovedposter.

Alle delsummer er inkl:

Byggeplads, 10%

Uforudsete udgifter, 25%

Byggetekniske omkostninger, 18%

Delsummer er ekskl. forurenet jord og geoteknik

ETAPE

N W N WNNDDDDNWF~N

N NN =

13
13
13
13
13
13

TID
2024-26
2021-23
2021-23
2027-28
2024-26
2029-30
2029-30
2024-26
2024-26
2027-28
2024-26
2027-28
2024-26
2021-23

2027-28
2021-23
2024-26

2021-23
2021-23
2021-23
2021-23
2024-26
2024-26
2024-26

2021-28
2021-28
2021-28
2021-28
2021-28
2021-28

@KONOMI
9.810.000
15.070.000
15.560.000
16.870.000
6.810.000
620.000
7.740.000
9.650.000
1.480.000
5.890.000
2.760.000
2.990.000
920.000
2.210.000
98.380.000

12.260.000
210.090.000
103.430.000
325.780.000

1.350.000
8.870.000
5.220.000
6.850.000
2.050.000
1.520.000
710.000
26.570.000

25.280.000
36.360.000
19.300.000
4.070.000
18.490.000
17.120.000
120.620.000

571.350.000
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